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CAPITULO |: DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y
DEL RESPONSABLE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

.1 DATOS GENERALES DEL PROYECTO.
[.1.1 Nombre del proyecto.

Construccion de un Aeropuerto Mixto Civil / Militar con Capacidad Internacional en la Base
Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Estado de México), su Interconexion con el Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México y Reubicacion de Instalaciones Militares.

I.1.2 Ubicacion del proyecto.

La ubicacion regional del Proyecto “Construccion de un Aeropuerto Mixto Civil / Militar con
Capacidad Internacional en la Base Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Edo. Méx.), su
Interconexion con el AICM y Reubicacion de Instalaciones Militares”, se presenta en la
fotografia aérea de la Figura I-1.

En adelante, se procedera a mencionar el proyecto igualmente como Aeropuerto Internacional
de Santa Lucia (AISL), para fines practicos y congruencia con la informacién presentada por
el proyectista.

La Base Aérea Militar No. 1 estd ubicada aproximadamente a 12 km al sureste (SE) de la
cabecera municipal de Zumpango y a 35 km al norte del actual Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México. EI domicilio oficial es Carretera Federal 85 México — Pachuca, km 42.5,
Campo Militar No. 37-D, Santa Lucia, Zumpango, C.P. 55640, Estado de México.

En la Figura I-1 se incluye la ubicacién del proyecto en el contexto regional, mientras que en
la Figura I-2 se presenta una fotografia aérea donde se muestra la ubicacién del predio donde
se pretende desarrollar el proyecto, en una zona con alta actividad antropogénica, donde
existen algunos asentamientos humanos importantes y hay actividad agricola en menor grado.

La mayor parte del predio de la Base Aérea Militar No 1 pertenece al municipio de Zumpango;
solo dos pequefias porciones del predio (al este y sureste) de la Base Aérea pertenecen al
municipio de Tecamac, como se aprecia en la Figura I-3.

Actualmente, la Base Aérea Militar No. 1 tiene una superficie de 2,331 ha. Para el desarrollo
del proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL), se considera la adquisicion
de terrenos aledafios como areas de amortiguamiento acustico y de seguridad. Los poligonos
considerados para las areas de amortiguamiento se muestran en la Figura |1-4.
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Figura I-1. Ubicacion regional del Proyecto “Construccion de un Aeropuerto Mixto Civil / Militar con Capacidad Internacional en la
Base Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Edo. Méx.), su Interconexién con el AICM y Reubicacion de Instalaciones Militares”.
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Figura I-2. Ubicacion de la Base Aérea Militar No. 1 en Santa Lucia, Estado de México.
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Fuentes: SEDENA y Google Earth, 2019.

Figura I-3. Municipios donde pertenece el predio de la Base Aérea Militar No. 1 en Santa Lucia, Estado de México (Zumpango y
Tecamac).
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Figura I-4. Delimitacion de predios aledafios que se pretenden adquirir como areas de amortiguamiento acustico y de seguridad
del proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
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En las siguientes tablas se incluyen las coordenadas de cada poligono (UTM, Datum WGS84,
zona 14 N) y sus caracteristicas generales.

Tabla I-1. Coordenadas geogréficas del predio actual de la Base Aérea Militar No. 1 en Santa
Lucia, Estado de México.

Vértice X Y
1 499,301.30 2,185,748.31
2 496,197.23 2,182,897.74
3 496,309.22 2,181,460.49
4 497,592.22 2,181,573.85
5 501,112.22 2,180,692.56
6 501,682.54 2,180,618.46
7 501,711.13 2,180,618.46
8 501,714.33 2,180,631.07
9 501,754.04 2,180,629.49
10 501,823.97 2,180,651.56
11 502,644.50 2,181,464.85
12 502,152.52 2,181,762.87
13 502,354.73 2,181,963.54
14 502,394.87 2,182,172.48
15 502,473.04 2,182,409.42
16 502,493.67 2,182,404.70
17 502,681.14 2,183,134.16
18 502,790.89 2,183,094.57
19 502,813.45 2,183,184.85
20 502,899.43 2,183,176.93
21 502,866.80 2,183,499.21
22 502,827.25 2,183,536.99
23 502,717.84 2,183,579.52
24 502,711.62 2,183,620.48
25 502,765.65 2,183,629.93
26 502,775.45 2,183,707.17
27 502,772.59 2,183,800.24
28 502,546.44 2,184,741.39
29 500,946.53 2,185,205.22
30 499,412.50 2,185,818.46
31 499,301.30 2,185,748.31

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Tabla I-2. Coordenadas geogréaficas de la ruta de interconexién entre el Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México (AICM) y proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa

Lucia (AISL).
Vértice X Y
1 492,128.18 2,147,407.15
2 492,161.46 2,147,515.66
3 492,179.44 2,147,538.26
4 492,192.38 2,147,552.08

1-8 CAPITULO | — DATOS DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL RESPONSABLE DEL ESTUDIO



SEDENA

INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CON’STRUCCIOIN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM

Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Vértice X Y
5 492,210.04 2,147,583.28
6 492,253.49 2,147,859.13
7 492,280.35 2,148,081.05
8 492,288.83 2,148,173.04
9 492,323.82 2,148,194.71
10 492,666.22 2,148,399.51
11 492,808.96 2,148,485.15
12 492,842.53 2,148,483.94
13 493,070.94 2,148,375.35
14 493,109.56 2,148,323.39
15 493,167.66 2,148,259.34
16 493,188.30 2,148,247.19
17 493,204.12 2,148,244.79
18 493,229.77 2,148,252.21
19 493,279.99 2,148,290.58
20 493,303.03 2,148,318.42
21 493,314.39 2,148,341.27
22 493,386.08 2,148,493.34
23 493,453.42 2,148,610.02
24 493,481.79 2,148,666.12
25 493,516.25 2,148,729.77
26 493,571.89 2,148,796.27
27 493,600.53 2,148,829.08
28 493,652.02 2,148,914.20
29 493,709.56 2,149,006.93
30 493,724.62 2,149,025.76
31 493,746.98 2,149,044.86
32 494,067.02 2,149,236.34
33 494,519.97 2,149,502.82
34 494,704.05 2,149,614.63
35 494,902.79 2,149,728.76
36 494,961.35 2,149,766.14
37 494,974.18 2,149,773.63
38 495,003.75 2,149,796.13
39 495,021.06 2,149,813.55
40 495,031.47 2,149,830.37
41 495,043.30 2,149,865.31
42 495,054.38 2,149,892.39
43 495,096.78 2,149,931.93
44 495,143.58 2,149,965.07
45 495,311.62 2,150,097.77
46 495,375.23 2,150,215.43
47 495,400.77 2,150,308.43
48 495,663.45 2,150,825.44
49 495,855.64 2,151,194.32
50 495,920.93 2,151,311.51
51 495,947.42 2,151,373.19
52 495,963.88 2,151,447.93
53 495,956.89 2,151,511.59
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Vértice X Y
54 495,932.35 2,151,604.30
55 495,921.01 2,151,645.15
56 495,894.05 2,151,741.79
57 495,893.72 2,151,792.69
58 495,909.35 2,151,864.98
59 495,940.59 2,151,992.55
60 496,144.82 2,152,576.24
61 496,233.55 2,152,904.99
62 496,278.21 2,153,137.95
63 496,302.17 2,153,212.12
64 496,777.68 2,154,029.31
65 496,814.11 2,154,090.00
66 496,842.57 2,154,136.61
67 496,874.13 2,154,190.23
68 496,886.06 2,154,255.70
69 496,887.27 2,154,298.08
70 496,894.55 2,154,351.27
71 496,921.84 2,154,453.34
72 496,937.31 2,154,526.79
73 496,949.12 2,154,567.72
74 496,964.58 2,154,598.67
75 496,983.43 2,154,623.02
76 497,010.41 2,154,642.28
77 497,071.40 2,154,672.73
78 497,180.34 2,154,699.49
79 497,355.22 2,154,724.61
80 497,962.86 2,154,782.66
81 498,158.65 2,154,774.41
82 498,340.38 2,154,755.46
83 498,500.35 2,154,759.11
84 498,582.18 2,154,778.60
85 498,665.39 2,154,821.48
86 498,737.89 2,154,893.64
87 498,775.01 2,154,937.21
88 498,797.84 2,154,993.02
89 498,811.62 2,155,068.86
90 498,800.92 2,155,146.56
91 498,785.74 2,155,191.02
92 498,757.27 2,155,218.49
93 498,688.99 2,155,261.25
94 498,606.73 2,155,297.65
95 498,585.48 2,155,320.72
96 498,573.66 2,155,340.64
97 498,566.17 2,155,355.72
98 498,561.43 2,155,375.01
99 498,549.73 2,155,444.37
100 498,566.08 2,155,922.78
101 498,544.29 2,156,020.22
102 498,502.05 2,159,071.99
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Vértice X Y
103 498,505.85 2,159,493.93
104 498,505.29 2,159,724.21
105 498,522.38 2,160,395.60
106 498,530.52 2,160,708.54
107 498,532.54 2,160,833.48
108 498,544.64 2,161,888.37
109 498,578.63 2,163,274.77
110 498,544.17 2,163,398.53
111 498,502.84 2,163,467.08
112 498,438.53 2,163,559.65
113 498,067.52 2,164,044.25
114 497,902.53 2,164,330.87
115 497,770.48 2,164,510.56
116 497,726.31 2,164,578.34
117 497,670.07 2,164,653.81
118 497,604.12 2,164,734.09
119 497,578.31 2,164,765.37
120 497,552.25 2,164,797.90
121 497,514.86 2,164,840.16
122 497,482.92 2,164,874.18
123 497,440.61 2,164,918.76
124 497,363.39 2,164,991.33
125 497,320.64 2,165,040.99
126 497,290.19 2,165,083.23
127 497,273.11 2,165,119.77
128 497,225.81 2,165,227.33
129 497,215.00 2,165,258.80
130 497,192.16 2,165,362.13
131 497,177.57 2,165,397.58
132 497,159.68 2,165,432.20
133 497,116.29 2,165,514.05
134 497,053.43 2,165,643.87
135 496,934.21 2,165,938.25
136 496,721.85 2,166,423.65
137 496,369.35 2,167,232.11
138 496,252.02 2,167,470.53
139 496,183.83 2,167,531.06
140 496,156.24 2,167,559.95
141 496,086.58 2,167,777.83
142 496,041.22 2,167,877.72
143 495,999.75 2,167,951.95
144 495,958.82 2,168,132.83
145 495,925.63 2,168,225.79
146 495,876.88 2,168,337.80
147 495,824.33 2,168,435.28
148 495,795.25 2,168,494.51
149 495,693.29 2,168,634.74
150 495,608.08 2,168,817.16
151 495,578.62 2,168,971.23
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Vértice X Y
152 495,503.53 2,169,145.99
153 495,412.87 2,169,335.97
154 495,188.57 2,169,745.93
155 495,124.28 2,169,889.54
156 495,065.51 2,170,045.09
157 491,754.94 2,177,253.44
158 491,703.58 2,177,333.45
159 491,664.52 2,177,372.48
160 491,632.97 2,177,389.96
161 491,578.20 2,177,440.76
162 491,541.95 2,177,475.95
163 491,527.67 2,177,496.33
164 491,496.44 2,177,564.32
165 491,473.69 2,177,626.77
166 491,462.58 2,177,681.01
167 491,459.28 2,177,716.60
168 491,441.66 2,177,881.35
169 491,423.95 2,177,938.18
170 491,369.44 2,178,067.56
171 491,322.78 2,178,162.91
172 491,284.78 2,178,224.73
173 491,258.48 2,178,308.65
174 491,251.90 2,178,373.03
175 491,258.50 2,178,419.40
176 491,292.28 2,178,475.21
177 491,400.42 2,178,556.38
178 491,444.94 2,178,593.40
179 493,764.19 2,180,715.87
180 493,944.76 2,180,883.97
181 494,307.13 2,181,214.17
182 494,475.20 2,181,307.30
183 494,582.84 2,181,366.27
184 494,766.03 2,181,439.80
185 494,912.71 2,181,482.35
186 495,101.73 2,181,506.05
187 495,220.69 2,181,513.57
188 495,412.78 2,181,502.99
189 495,480.40 2,181,490.60
190 495,976.03 2,181,412.30
191 497,993.64 2,181,074.99
192 498,568.82 2,180,986.22
193 498,770.12 2,180,954.54
194 498,785.80 2,180,952.25

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: La longitud de la interconexion entre el AICM y el AISL es de 45.7 km.
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Tabla I-3. Coordenadas geograficas del predio 1 que se pretende adquirir para el Aeropuerto

Internacional de Santa Lucia (AISL).

Vértice X Y
1 497,588.67 2,181,574.17
2 501,113.44 2,180,701.02
3 501,113.03 2,180,696.69
4 499,951.04 2,179,959.83
5 499,936.49 2,179,934.00
6 498,570.58 2,180,284.44
7 496,380.29 2,180,408.39
8 496,308.68 2,181,461.48

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Tecdmac, y son terrenos de propiedad privada, del Parque Estatal Sierra Hermosa, del Ejido Santa

Maria Ozumbilla y del Ejido San Miguel Xaltocan.

Tabla I-4. Coordenadas geograficas del predio 2 que se pretende adquirir para el Aeropuerto

Internacional de Santa Lucia (AISL).

Veértice X Y
1 496,308.63 2,181,461.56
2 496,380.77 2,180,407.80
3 495,723.54 2,180,367.69
4 495,649.42 2,181,466.77
5 495,497.16 2,181,491.50
6 495,346.57 2,181,509.59
7 495,128.29 2,181,513.55
8 494,959.83 2,181,493.15
9 494,786.41 2,181,448.88
10 494,582.51 2,181,367.96
11 494,467.28 2,181,310.09
12 494,470.78 2,181,317.12
13 496,196.55 2,182,901.48

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Nextlalpan, y son terrenos de propiedad privada, del Ejido San Miguel Xaltocan y del Ejido Santa

Ana Nextlalpan.

Tabla I-5. Coordenadas geograficas del predio 3 que se pretende adquirir para el Aeropuerto

Internacional de Santa Lucia (AISL).

Vértice X Y
1 496,120.59 2,183,925.42
2 496,193.78 2,182,957.11
3 494,429.99 2,181,349.91
4 494,311.66 2,182,741.32
5 496,016.68 2,184,670.53
6 496,526.30 2,184,987.91
7 496,615.60 2,183,958.88

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Nextlalpan, y son terrenos de propiedad privada y del Ejido Santa Ana Nextlalpan.
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Tabla I-6. Coordenadas geograficas del predio 4 que se pretende adquirir para el Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia (AISL).

Vértice X Y
1 498,477.68 2,186,131.75
2 499,359.51 2,185,833.70
3 499,247.32 2,185,748.20
4 496,194.44 2,182,956.71
5 496,120.76 2,183,925.04
6 496,615.65 2,183,958.85
7 496,526.84 2,184,987.23
8 496,662.56 2,184,988.26
9 496,708.62 2,185,254.23
10 496,905.92 2,185,202.76
11 496,949.96 2,185,460.64
12 497,150.81 2,185,414.99
13 497,172.29 2,185,543.92
14 497,365.21 2,185,494.02
15 497,412.49 2,185,752.78
16 497,604.49 2,185,701.47
17 497,634.31 2,185,827.07
18 497,827.76 2,185,775.72

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.
Nota: El predio se ubica en el Municipio de Zumpango, y son terrenos del Ejido San Lucas Xolox.

1.1.3 Duracion del proyecto.

Las etapas de preparacion de sitio, construccion, pruebas y puesta en servicio, tienen una
duracion de tres afos. En la Figura I-5 se indica el programa de ejecucion del proyecto.
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Figura I-5. Cronograma de trabajo para la construccién del Aeropuerto Internacional de Santa

Lucia

La operacién del proyecto se estima en un horizonte de 30 afios minimo.

.2 DATOS GENERALES DEL PROMOVENTE.

1.2.1 Nombre o razén social.

Secretaria de la Defensa Nacional (SEDENA).

En el Anexo 1 se incluye copia del Diario Oficial de la Federacion (DOF), con fecha lo. de

noviembre de 1937,

mediante el cual se cambia la denominacion de la Secretaria de Guerra y

Marina a Secretaria de la Defensa Nacional.

I.2.2 Registro Federal de Contribuyentes del promovente.

El RFC de la Secretaria de la Defensa Nacional es SDN 850101 4D2.
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1.2.3 Nombrey cargo del representante legal.

Coordinador del Proyecto.

Cap. 1/o. I.C. Robinson Ismael Ramirez Gonzalez.
Encargado de los Estudios Ambientales del Proyecto.

1.2.4 Direccién del promovente o de su representante legal para recibir u oir
notificaciones.

Escuela Militar de Ingenieros.
Av. Industria Militar No. 261, Col. Lomas de San Isidro. C.P. 53960. Naucalpan de Juérez,

Estado de México.
Tel. (55) 9156 2987

I
|
.3 RESPONSABLE DE LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

[.3.1 Nombre o raz6én social.

Universidad Nacional Autonoma de México (UNAM).
Instituto de Ingenieria.

1.3.2 Registro Federal de Contribuyentes o CURP.

El RFC de la Universidad Nacional Autbnoma de México es UNA 290722 7Y5.

1.3.3 Nombre del responsable técnico del estudio.

Dr. Arturo Palacio Pérez.

Cédula profesional: 1229403

1.3.4 Direccién del responsable técnico del estudio.

Circuito Interior s/n, Torre de Ingenieria, piso 1 ala sur, cubiculo 5. Ciudad Universitaria.

Av. Universidad 3000, Universidad Nacional Autonoma de México. Delegacion Coyoacan. C.P.
04510. México, D.F.

Tel. (55) 5623 3635
APalacioP@ii.unam.mx
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II.DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES
Y, EN SU CASO, DE LOS PROGRAMAS O PLANES
PARCIALES DE DESARROLLO.
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Hoja dejada en blanco intencionalmente
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CAPITULO II: DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES Y, EN SU
CASO, DE LOS PROGRAMAS O PLANES PARCIALES DE DESARROLLO.

1.1 INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO, PLAN O PROGRAMA.
[I.L1.1 Naturaleza del proyecto, plan o programa.

Para resolver adecuadamente la demanda de servicios aeroportuarios en la Zona
Metropolitana del Valle de México, se propone integrar un sistema que incluya a los tres
aeropuertos mas importantes de la region, que son el Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México (AICM), el Aeropuerto Internacional de Toluca (AIT) y la actual Base Aérea Militar
No. 1 donde se plantea desarrollar el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL), en el
Estado de México.

Actualmente, el AICM maneja el mayor nimero de operaciones y pasajeros, con el 98% del
trafico comercial de la region, manejando el Aeropuerto Internacional de Toluca el restante 2%.
Por su parte, la Base Aérea Militar No. 1 solo atiende trafico militar, a cargo de la Fuerza Aérea
Mexicana.

Debido a la inminente saturacion del espacio aéreo y a la creciente demanda de los servicios
aeroportuarios en el Valle de México, el Gobierno Federal ha propuesto resolver la
problematica con el desarrollo de las instalaciones necesarias para atender las necesidades
aeronauticas civiles y militares, mediante la construccion de dos pistas adicionales, asi como
la infraestructura necesaria, en la Base Aérea Militar No. 1, convirtiéndose en el Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia (AISL).

Las instalaciones proyectadas en el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL) estan
contempladas para que en su etapa de mayor crecimiento logre atender cerca de 100 millones
de pasajeros al afio, que complementados con el AICM y el Aeropuerto Internacional de Toluca
(AIT) podrian llegar a 140 millones de pasajeros anuales, capacidad suficiente para atender la
demanda de servicios aeroportuarios civiles en los proximos 50 afos.

En la primera etapa, se estima que el AISL pueda atender una demanda de 18 millones de
pasajeros al afio y las operaciones relativas de dos aerolineas para iniciar operaciones en
2021. A partir de ese afo, el crecimiento de operaciones y pasajeros que seran atendidos en
el sistema AICM — AISL se estima que se estabilizara entre 30 y 35 millones de pasajeros
anuales, lo que propiciara un muy buen nivel de servicio en ambos aeropuertos.

De manera complementaria, el Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL)
considera una tercera pista para uso exclusivo de la Fuerza Aérea Mexicana, ademas de la
reubicacion de las instalaciones militares existentes actualmente en la Base Aérea Militar No.
1, en Santa Lucia.
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El Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL) consta de tres componentes
principales:

a) Construccion de un aerédromo civil que funja como aeropuerto complementario al AICM
para vuelos nacionales e internacionales de pasajeros, asi como de carga. La
infraestructura incluye los siguientes elementos:

e Dos pistas para servicio de transporte aéreo de pasajeros y de carga.

e Cuatro edificios terminales de pasajeros en tres etapas: la primera etapa incluye un
edifico terminal con 38 posiciones de contacto para entrar en funcionamiento en
2021; la segunda etapa incluye un segundo edificio terminal para entrar en
operaciones en 2022, y la tercera etapa considera el desarrollo de dos edificios
adicionales para crecimiento futuro, en un horizonte de 30 afios.

Estacionamiento en cada edifico terminal para 4,000 vehiculos.

Torre de control.

Dos instalaciones para el Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (SSEI).

Servicios aeroportuarios.

Hangares de mantenimiento y de reposicion.
Paqueteria (ocurre).

Aduana y terminal de carga.

Servicio de combustibles.

Patio de maniobras Bus y Cetram.
Aviacion general y helicopteros.

Estacion de servicio.

Servicios al pasajero.

Plataforma de aislamiento.

Plaza — Asta bandera.

Servicios administrativos.

Almacenes.

Hotel.

Comisariato.

Autoridades.

Planta de tratamiento de aguas residuales.
Planta de residuos so6lidos urbanos.

El Plan Maestro del AISL que contiene los elementos descritos anteriormente se muestra en
la Figura IlI-1.
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EDIFICIO

PLAN MAESTRO AISL 3 N
PROGRAMA GENERAL 1 TERMINAL DE PASAJEROS
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2.1 Estaci:);amiein_t_oﬁ[;s;ug. -
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3 TORRE DE CONTROL
3 4 SSEI (2)

5 Servicios Aeroportuarios

"B Etepat: 2021
M Ewmpa2 2022
- B Etapa 3: Futuro Crecimiento

6 Hangares de Mant. (2) y
7 Hangar de Reposicién
8 Paqueteria (Ocurre)
!y /,9 Aduana y Terminal de Carga
10 Servicio de Combustibles
11 Patio de Maniobras Bus Y

~ 12 Aviacion General y Helico
13 Estacion de Servicio
14 Servicios al Pasajero ’sﬁ
15 Plataforma de Aislamiento

16 Plaza -Asta Bandera

17Servicios Administrativos

18 Almacenes

19 Hotel

_ 20 Comisariato

Fuente: SEDENA,

Figura Il-1. Plan Maestro del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL).
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b) Reubicacion de las instalaciones militares existentes actualmente en la Base Aérea
Militar No. 1, que incluyen el Campo Militar No. 37-D. La reubicacion incluye el desarrollo
de la siguiente infraestructura:

e Construccién de una pista para uso militar exclusivamente.

e Instalaciones de la Base Aérea Militar No. 1, a cargo de la Fuerza Aérea Mexicana
(FAM).

e Instalaciones de la Zona Militar No. 37-D, a cargo de la Secretaria de la Defensa
Nacional (SEDENA).

¢ Viviendas y servicios para la poblacién residente en la Base Aérea Santa Lucia.

La distribucion de las instalaciones militares reubicadas se muestra en la Figura II-2.

c) Interconexion entre el AICM y el AISL. El proyecto incluye la construccion de una via de
interconexién entre ambos aeropuertos, con dos carriles exclusivos para el transporte
por autobus de los usuarios. La interconexion tiene una longitud de 45.7 km, partiendo
de la Terminal 2 del AICM y siguiendo la ruta Periférico — Circuito Exterior Mexiquense,
hasta la proximidad con el AISL.

El trazo preliminar para la interconexion del AICM con el AISL, contempla utilizar un tramo de
aproximadamente 8 km del camino perimetral del poligono del NAICM en Texcoco para
generar ahorros en el presupuesto.

En la Figura 11-3 se muestra la trayectoria de la via de interconexion entre ambos aeropuertos.
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PISTAS _
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura II-2. Distribucion de las instalaciones militares a reubicar en el Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura II-3. Trayectoria de la interconexién entre el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (AICM) y el Proyecto del
Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL).
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[1.1.2 Justificacién.

El Proyecto para la “Construccion de un Aeropuerto Mixto Civil / Militar con Capacidad
Internacional en la Base Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Estado de México), su Interconexion
con el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México y Reubicacion de Instalaciones
Militares”, obedece a la necesidad de satisfacer la demanda crecente de servicios
aeroportuarios civiles (pasaje y carga), que actualmente cubre el Aeropuerto Internacional de
la Ciudad de México (AICM).

El proyecto surge a raiz de la saturacion de operaciones del AICM, decretado por la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes (SCT) y publicada en el Diario Oficial de la Federacién el 29
de septiembre de 2014. En dicho decreto se establece que el AICM cuenta con dos pistas
paralelas separadas 305 metros entre sus ejes, lo que impide la operacion de aproximaciones
simultdneas. De acuerdo con datos estadisticos de Servicios a la Navegacion en el Espacio
Aéreo Mexicano (SENEAM), se tiene que en determinadas horas, en mas de 52 ocasiones en
2013 las operaciones en el campo aéreo del AICM rebasaron el nimero maximo que puede
ser atendido por hora. Al respecto, la capacidad segura y eficiente del AICM es de 61
operaciones por hora, con un maximo de 40 llegadas con una separacion de 4 millas nauticas
sucesivas, tomando en cuenta el tiempo de ocupacién de pista (ROT).

El decreto de saturacion en el campo aéreo del AICM indica que las operaciones se rebasan
en el horario de las 7:00 a las 22:59 horas, de acuerdo con la informacién de la Tabla II-1y la
Figura 11-4.

Tabla lI-1. Saturacién del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

Horalocal | 0 |1 |2 | 3|4 |5|6]7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16 17 18 19 20 | 21 | 22 | 23

Veces
que se
rebasan o|0O|lO0O|O|O|O| O] 108 | 181 | 135 | 180 | 122 | 53 | 55 | 109 | 167 | 130 | 117 | 120 | 111 | 55 | 78 | 62 | 18
las 52

ocasiones

Fuente: Diario Oficial de la Federacion, 2014.

Numero de operaciones en AICM por hora

200
150
100

50

0
012 3 45 6 7 8 910111213 14151617 18 1920212223

Capacidad segura y eficiente del AICM (61 operadones/hora)

Operaciones reales (52 ocasiones)

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Figura ll-4. Saturacion de las operaciones del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.
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El AICM es el aeropuerto mas concurrido de México, tanto por el tréfico de pasajeros como por
el movimiento de aeronaves, y es el segundo aeropuerto de Latinoamérica con mas trafico de
pasajeros después del Aeropuerto de Guarulhos, en Sao Paulo, Brasil, asi como el aeropuerto
mas activo en cuanto a movimiento de aeronaves. El aeropuerto esta situado en una zona
densamente poblada y ha sufrido falta de capacidad debido a la limitacién de la expansion.

El Gobierno de México, entre 2005 y 2006, consider6 el aumento en la capacidad de AICM de
24 a 32 millones de pasajeros anuales por afio y 400 000 movimientos de trafico aéreo a través
del redisefio y ampliacién de la Terminal 1 y la construccion de la Terminal 2, asi como el
aumento de la disponibilidad de horarios, lo que aumenté el nUmero de puertas e incrementé
la infraestructura, logrando asi mejoras operativas al aerédromo. Estas inversiones se
tradujeron en mejores niveles de servicio para los pasajeros y una operacion mas eficiente del
aeropuerto, aumentando la capacidad operativa en un estimado de 4 a 5%.

No obstante, la demanda de los servicios aeroportuarios se sigue centrando en el AICM.
Volaris e Interjet, que anteriormente operaban en el AIT, trasladaron sus operaciones al AICM
tras la desaparicion de Mexicana de Aviacion.

Se estima que la infraestructura actual del AICM dispone de capacidad estimada de 32
millones de pasajeros por afio. Derivado de la demanda historica, el AICM ha retrasado esta
saturacion por crisis anteriores. Al cierre de 2012, el AICM concluy6 el afio con 29.41 millones
de pasajeros. Analizando la Tasa Media de Crecimiento Anual (TMCA) para pasajeros en el
AICM en diversos periodos y las proyecciones de demanda, sin restriccion en infraestructura,
se confirmé la saturacion en las operaciones del AICM a partir del 2014.

El Proyecto para la “Construccion de un Aeropuerto Mixto Civil / Militar con Capacidad
Internacional en la Base Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Estado de México), su Interconexién
con el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México y Reubicacion de Instalaciones
Militares” forma parte de un programa denominado “Sistema Aeroportuario del Valle de
México” o “Sistema Aeroportuario Metropolitano”, el cual surge como alternativa a la
cancelacion del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (NAICM), que se
pretendia desarrollar en Texcoco, Estado de México. La decision se tomé basada en una
consulta publica realizada en el periodo del 25 al 28 de octubre de 2018, en donde se
establecio que dada la saturacion del AICM, se podia optar por alguna de las dos opciones
siguientes:

e Reacondicionar el AICM y el Aeropuerto Internacional de Toluca (AIT), ademas de
construir dos pistas en la Base Aérea de Santa Lucia (69.87%).

e Continuar con la construccion del NAICM en Texcoco y dejar de usar el AICM y la Base
Aérea de Santa Lucia (29.16%).

De acuerdo con la metodologia de estimacion de crecimiento del Aeropuerto Internacional de
la Ciudad de México (AICM), asi como con las proyecciones de Aeropuertos y Servicios
Auxiliares (ASA), se estima que la demanda por servicios aeroportuarios en la Zona
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Metropolitana del Valle de México evolucione a una tasa promedio anual del 4.0%. Este es un
parametro conservador respecto al crecimiento observado en los ultimos afos: la Tasa Media
Anual de Crecimiento (TMAC) para el periodo 2012 — 2018 de los pasajeros del AICM se estima
en 8.4%, como se muestra en las gréaficas de la Figura I1-5.

Evolucion demanda de pasajeros de la ZMVM Crecimiento de la demanda de pasajeros del AICM
(millones de pasajeros) (var % anual)
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Fuente: SEDENA, 2019.
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Figura II-5. Proyeccion de la demanda de pasajeros en la Zona Metropolitana del Valle de
México y el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
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Suponiendo que con el Proyecto del AISL se realiza una redistribucion del trafico aéreo, tal
gue el AICM y el Aeropuerto Internacional de Toluca (AIT) no experimenten saturacion, y el
flujo excedente de pasajeros sean atendidos en el AISL, se estima que este aerddromo
comience a experimentar problematicas de saturacion en 10 afios a partir de su puesta en
servicio (i.e. 2031). Toda vez que se prevé un menor dinamismo en la economia en el corto
plazo, es posible observar un crecimiento menor en la demanda por pasajeros, esto es, una
tasa de crecimiento anual entre 1.7% y 2.4%, como se muestra en la Figura II-6.

Demanda de pasajeros de la ZMVM | Escenario menor Escenario menor dinamismo en demanda de pasajeros
dinamismo (var % anual)
(millones de pasajeros)
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Figura ll-6. Proyeccion de la demanda de pasajeros en la Zona Metropolitana del Valle de
México. Escenario de menor dinamismo econémico.
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Fuente: SEDENA, 2019.
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Sin embargo, si en el mediano plazo se normalizan las condiciones macroeconomicas (i.e. se
materializa una tasa de crecimiento entre 2.5% y 3.0%), la pérdida de dinamismo en la
demanda Unicamente postergaria la saturacion del AISL un par de afios mas (i.e. 2033), como
se observa en la Figura IlI-7.

Interaccion Oferta y Demanda | Escenario Base Interaccién Oferta y Demanda | Escenario Menor Dinamismo
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura ll-7. Interaccién entre oferta y demanda de pasajeros en la Zona Metropolitana del Valle
de México.

Respecto a la factibilidad de utilizar de manera simultanea el AICM y el proyectado Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia, en octubre de 2018 la consultora Navblue presentd un Estudio
de Viabilidad Técnica del Disefio del Espacio Aéreo para Operaciones de Forma Simultanea
entre el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México y la Base Militar de Santa Lucia, el
cual se incluye como Anexo. Navblue es una empresa de servicios, perteneciente al Consorcio
de Airbus, dedicada a las operaciones de vuelo y las soluciones de gestion de trafico aéreo.

La evaluacion realizada por la consultora se centra en la viabilidad técnica del funcionamiento
simultaneo entre el AICM y el AISL, desde un punto de vista de disefio de espacio aéreo
solamente. El informe no proporciona ninguna conclusién definitiva sobre la viabilidad de
convertir la Base Aérea Militar No. 1 en un aeropuerto mixto civil / militar y operar
simultAneamente ambos aer6dromos para aumentar el rendimiento del trafico global. Por
ultimo, Navblue establece que la decision final se debera complementar con otros aspectos, y
gue cualquier decision relacionada con el proyecto no se debera basar Unicamente en el
estudio realizado por dicha consultora.

Una vez definida la opcion del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL)
como complemento al AICM actual, se ha considerado que el proyecto incluya la reubicaciéon
de las instalaciones militares, asi como una interconexion entre las dos terminales aéreas.
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11.1.3 Ubicacién fisicay dimensiones del proyecto.

El proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se pretende desarrollar en la Base
Aérea Militar No. 1, ubicada aproximadamente a 12 km al sureste (SE) de la cabecera
municipal de Zumpango y a 35 km al norte del actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de
México. El domicilio oficial es Carretera Federal 85 México — Pachuca, km 42.5, Campo Militar
No. 37-D, Santa Lucia, Zumpango, C.P. 55640, Estado de México.

Actualmente, la Base Aérea Militar No. 1 tiene una superficie de 2,331 ha, con la distribucion
gue se muestra en la Figura II-8. La situacion actual de la Base es la siguiente:

En decretos publicados en el Diario Oficial de la Federacion con fechas 30 de junio y 01 de
julio de 1952, se expropiaron los terrenos para la creacion del Campo Militar de Aviacion de la
Fuerza Aérea Militar, actualmente Base Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Estado de México).

Para el proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, se requiere una extension
adicional de 1,284 ha, como areas de amortiguamiento acustico y de seguridad, como se
muestra en la Figura 11-9.

Considerando lo anterior, la superficie requerida para el desarrollo del proyecto del Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia es de 3,615 ha.

En las siguientes tablas se incluyen las coordenadas (UTM, Datum WGS84, zona 14 N) del
poligono de la Base Aérea actual, asi como de los predios que pretenden adquirirse y sus
caracteristicas generales.
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Figura 1I-8. Distribucion actual de la Base Aérea Militar No. 1, Santa Lucia, Estado de México.
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Figura 1l-9. Terrenos adicionales para areas de amortiguamiento acustico y de seguridad del Proyecto del Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia.
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Tabla lI-2. Coordenadas geograficas del predio actual de la Base Aérea Militar No. 1 en Santa
Lucia, Estado de México.

Vértice X Y
1 499,301.30 2,185,748.31
2 496,197.23 2,182,897.74
3 496,309.22 2,181,460.49
4 497,592.22 2,181,573.85
5 501,112.22 2,180,692.56
6 501,682.54 2,180,618.46
7 501,711.13 2,180,618.46
8 501,714.33 2,180,631.07
9 501,754.04 2,180,629.49
10 501,823.97 2,180,651.56
11 502,644.50 2,181,464.85
12 502,152.52 2,181,762.87
13 502,354.73 2,181,963.54
14 502,394.87 2,182,172.48
15 502,473.04 2,182,409.42
16 502,493.67 2,182,404.70
17 502,681.14 2,183,134.16
18 502,790.89 2,183,094.57
19 502,813.45 2,183,184.85
20 502,899.43 2,183,176.93
21 502,866.80 2,183,499.21
22 502,827.25 2,183,536.99
23 502,717.84 2,183,579.52
24 502,711.62 2,183,620.48
25 502,765.65 2,183,629.93
26 502,775.45 2,183,707.17
27 502,772.59 2,183,800.24
28 502,546.44 2,184,741.39
29 500,946.53 2,185,205.22
30 499,412.50 2,185,818.46
31 499,301.30 2,185,748.31

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Tabla II-3. Coordenadas geograficas de la ruta de interconexién entre el Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México (AICM) y proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa

Lucia (AISL).
Vértice X Y
1 492,128.18 2,147,407.15
2 492,161.46 2,147,515.66
3 492,179.44 2,147,538.26
4 492,192.38 2,147,552.08
5 492,210.04 2,147,583.28
6 492,253.49 2,147,859.13
7 492,280.35 2,148,081.05
8 492,288.83 2,148,173.04

II-16
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Vértice X Y
9 492,323.82 2,148,194.71
10 492,666.22 2,148,399.51
11 492,808.96 2,148,485.15
12 492,842.53 2,148,483.94
13 493,070.94 2,148,375.35
14 493,109.56 2,148,323.39
15 493,167.66 2,148,259.34
16 493,188.30 2,148,247.19
17 493,204.12 2,148,244.79
18 493,229.77 2,148,252.21
19 493,279.99 2,148,290.58
20 493,303.03 2,148,318.42
21 493,314.39 2,148,341.27
22 493,386.08 2,148,493.34
23 493,453.42 2,148,610.02
24 493,481.79 2,148,666.12
25 493,516.25 2,148,729.77
26 493,571.89 2,148,796.27
27 493,600.53 2,148,829.08
28 493,652.02 2,148,914.20
29 493,709.56 2,149,006.93
30 493,724.62 2,149,025.76
31 493,746.98 2,149,044.86
32 494,067.02 2,149,236.34
33 494,519.97 2,149,502.82
34 494,704.05 2,149,614.63
35 494,902.79 2,149,728.76
36 494,961.35 2,149,766.14
37 494,974.18 2,149,773.63
38 495,003.75 2,149,796.13
39 495,021.06 2,149,813.55
40 495,031.47 2,149,830.37
41 495,043.30 2,149,865.31
42 495,054.38 2,149,892.39
43 495,096.78 2,149,931.93
44 495,143.58 2,149,965.07
45 495,311.62 2,150,097.77
46 495,375.23 2,150,215.43
47 495,400.77 2,150,308.43
48 495,663.45 2,150,825.44
49 495,855.64 2,151,194.32
50 495,920.93 2,151,311.51
51 495,947.42 2,151,373.19
52 495,963.88 2,151,447.93
53 495,956.89 2,151,511.59
54 495,932.35 2,151,604.30
55 495,921.01 2,151,645.15
56 495,894.05 2,151,741.79
57 495,893.72 2,151,792.69
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Vértice X Y
58 495,909.35 2,151,864.98
59 495,940.59 2,151,992.55
60 496,144.82 2,152,576.24
61 496,233.55 2,152,904.99
62 496,278.21 2,153,137.95
63 496,302.17 2,153,212.12
64 496,777.68 2,154,029.31
65 496,814.11 2,154,090.00
66 496,842.57 2,154,136.61
67 496,874.13 2,154,190.23
68 496,886.06 2,154,255.70
69 496,887.27 2,154,298.08
70 496,894.55 2,154,351.27
71 496,921.84 2,154,453.34
72 496,937.31 2,154,526.79
73 496,949.12 2,154,567.72
74 496,964.58 2,154,598.67
75 496,983.43 2,154,623.02
76 497,010.41 2,154,642.28
77 497,071.40 2,154,672.73
78 497,180.34 2,154,699.49
79 497,355.22 2,154,724.61
80 497,962.86 2,154,782.66
81 498,158.65 2,154,774.41
82 498,340.38 2,154,755.46
83 498,500.35 2,154,759.11
84 498,582.18 2,154,778.60
85 498,665.39 2,154,821.48
86 498,737.89 2,154,893.64
87 498,775.01 2,154,937.21
88 498,797.84 2,154,993.02
89 498,811.62 2,155,068.86
90 498,800.92 2,155,146.56
91 498,785.74 2,155,191.02
92 498,757.27 2,155,218.49
93 498,688.99 2,155,261.25
94 498,606.73 2,155,297.65
95 498,585.48 2,155,320.72
96 498,573.66 2,155,340.64
97 498,566.17 2,155,355.72
98 498,561.43 2,155,375.01
99 498,549.73 2,155,444.37
100 498,566.08 2,155,922.78
101 498,544.29 2,156,020.22
102 498,502.05 2,159,071.99
103 498,505.85 2,159,493.93
104 498,505.29 2,159,724.21
105 498,522.38 2,160,395.60
106 498,530.52 2,160,708.54
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Vértice X Y
107 498,532.54 2,160,833.48
108 498,544.64 2,161,888.37
109 498,578.63 2,163,274.77
110 498,544.17 2,163,398.53
111 498,502.84 2,163,467.08
112 498,438.53 2,163,559.65
113 498,067.52 2,164,044.25
114 497,902.53 2,164,330.87
115 497,770.48 2,164,510.56
116 497,726.31 2,164,578.34
117 497,670.07 2,164,653.81
118 497,604.12 2,164,734.09
119 497,578.31 2,164,765.37
120 497,552.25 2,164,797.90
121 497,514.86 2,164,840.16
122 497,482.92 2,164,874.18
123 497,440.61 2,164,918.76
124 497,363.39 2,164,991.33
125 497,320.64 2,165,040.99
126 497,290.19 2,165,083.23
127 497,273.11 2,165,119.77
128 497,225.81 2,165,227.33
129 497,215.00 2,165,258.80
130 497,192.16 2,165,362.13
131 497,177.57 2,165,397.58
132 497,159.68 2,165,432.20
133 497,116.29 2,165,514.05
134 497,053.43 2,165,643.87
135 496,934.21 2,165,938.25
136 496,721.85 2,166,423.65
137 496,369.35 2,167,232.11
138 496,252.02 2,167,470.53
139 496,183.83 2,167,531.06
140 496,156.24 2,167,559.95
141 496,086.58 2,167,777.83
142 496,041.22 2,167,877.72
143 495,999.75 2,167,951.95
144 495,958.82 2,168,132.83
145 495,925.63 2,168,225.79
146 495,876.88 2,168,337.80
147 495,824.33 2,168,435.28
148 495,795.25 2,168,494.51
149 495,693.29 2,168,634.74
150 495,608.08 2,168,817.16
151 495 ,578.62 2,168,971.23
152 495,503.53 2,169,145.99
153 495,412.87 2,169,335.97
154 495,188.57 2,169,745.93
155 495,124.28 2,169,889.54
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Vértice X Y
156 495,065.51 2,170,045.09
157 491,754.94 2,177,253.44
158 491,703.58 2,177,333.45
159 491,664.52 2,177,372.48
160 491,632.97 2,177,389.96
161 491,578.20 2,177,440.76
162 491,541.95 2,177,475.95
163 491,527.67 2,177,496.33
164 491,496.44 2,177,564.32
165 491,473.69 2,177,626.77
166 491,462.58 2,177,681.01
167 491,459.28 2,177,716.60
168 491,441.66 2,177,881.35
169 491,423.95 2,177,938.18
170 491,369.44 2,178,067.56
171 491,322.78 2,178,162.91
172 491,284.78 2,178,224.73
173 491,258.48 2,178,308.65
174 491,251.90 2,178,373.03
175 491,258.50 2,178,419.40
176 491,292.28 2,178,475.21
177 491,400.42 2,178,556.38
178 491,444.94 2,178,593.40
179 493,764.19 2,180,715.87
180 493,944.76 2,180,883.97
181 494,307.13 2,181,214.17
182 494,475.20 2,181,307.30
183 494,582.84 2,181,366.27
184 494,766.03 2,181,439.80
185 494,912.71 2,181,482.35
186 495,101.73 2,181,506.05
187 495,220.69 2,181,513.57
188 495,412.78 2,181,502.99
189 495,480.40 2,181,490.60
190 495,976.03 2,181,412.30
191 497,993.64 2,181,074.99
192 498,568.82 2,180,986.22
193 498,770.12 2,180,954.54
194 498,785.80 2,180,952.25

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: La longitud de la interconexion entre el AICM y el AISL es de 45.7 km.
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Tabla lI-4. Coordenadas geograficas del predio 1 que se pretende adquirir para el Aeropuerto

Internacional de Santa Lucia (AISL).

Vértice X Y
1 497,588.67 2,181,574.17
2 501,113.44 2,180,701.02
3 501,113.03 2,180,696.69
4 499,951.04 2,179,959.83
5 499,936.49 2,179,934.00
6 498,570.58 2,180,284.44
7 496,380.29 2,180,408.39
8 496,308.68 2,181,461.48

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Tecamac, y son terrenos de propiedad privada, del Parque Estatal Sierra Hermosa, del Ejido Santa

Maria Ozumbilla y del Ejido San Miguel Xaltocan.

Tabla II-5. Coordenadas geograficas del predio 2 que se pretende adquirir para el Aeropuerto

Internacional de Santa Lucia (AISL).

Veértice X Y
1 496,308.63 2,181,461.56
2 496,380.77 2,180,407.80
3 495,723.54 2,180,367.69
4 495,649.42 2,181,466.77
5 495,497.16 2,181,491.50
6 495,346.57 2,181,509.59
7 495,128.29 2,181,513.55
8 494,959.83 2,181,493.15
9 494,786.41 2,181,448.88
10 494,582.51 2,181,367.96
11 494,467.28 2,181,310.09
12 494,470.78 2,181,317.12
13 496,196.55 2,182,901.48

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Nextlalpan, y son terrenos de propiedad privada, del Ejido San Miguel Xaltocan y del Ejido Santa

Ana Nextlalpan.

Tabla II-6. Coordenadas geograficas del predio 3 que se pretende adquirir para el Aeropuerto

Internacional de Santa Lucia (AISL).

Vértice X Y
1 496,120.59 2,183,925.42
2 496,193.78 2,182,957.11
3 494,429.99 2,181,349.91
4 494,311.66 2,182,741.32
5 496,016.68 2,184,670.53
6 496,526.30 2,184,987.91
7 496,615.60 2,183,958.88

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Nextlalpan, y son terrenos de propiedad privada y del Ejido Santa Ana Nextlalpan.
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Tabla lI-7. Coordenadas geograficas del predio 4 que se pretende adquirir para el Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia (AISL).

Vértice X Y
1 498,477.68 2,186,131.75
2 499,359.51 2,185,833.70
3 499,247.32 2,185,748.20
4 496,194.44 2,182,956.71
5 496,120.76 2,183,925.04
6 496,615.65 2,183,958.85
7 496,526.84 2,184,987.23
8 496,662.56 2,184,988.26
9 496,708.62 2,185,254.23
10 496,905.92 2,185,202.76
11 496,949.96 2,185,460.64
12 497,150.81 2,185,414.99
13 497,172.29 2,185,543.92
14 497,365.21 2,185,494.02
15 497,412.49 2,185,752.78
16 497,604.49 2,185,701.47
17 497,634.31 2,185,827.07
18 497,827.76 2,185,775.72

Fuente: Instituto de Ingenieria, UNAM, 2019.

Nota: El predio se ubica en el Municipio de Zumpango, y son terrenos del Ejido San Lucas Xolox.

II.1.4 Inversion requerida

La inversidn requerida para la ejecucion del proyecto es de alrededor de $68,367 millones de
pesos, de acuerdo con ajustes estimados por la Secretaria de la Defensa Nacional. La fuente
de los recursos para el proyecto provendra del presupuesto publico, solicitado en el
Presupuesto de Egresos de la Federacién (PEF) para los préoximos 3 afios. El desglose de

montos se muestra en la Tabla I1-8.

Tabla II-8. Inversion requerida para la ejecucion del Proyecto del Aeropuerto Internacional de

Santa Lucia.
Ao
Concepto 5019 2020 5021 Monto
Construccion del AISL e interconexién con el AICM 15,000,000,000 50,000,000,000 3,367,002,703 68,367,002,703

4,500,000,000

1,775,083,178

6,275,083,178

Adquisicion de predios 3,030,240,000 3,030,240,000
Estudios de pre-inversiéon 885,000,000 885,000,000
Suma 23,415,240,000 51,775,083,178 3,367,002,703 78,557,325,881
% 30% 66% 4% 100%

Fuente: SEDENA, 2019.

Nota: Todos los montos estan expresados en moneda nacional (pesos mexicanos).
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La estimacion ajustada estimada por la Secretaria de la Defensa Nacional para la ejecucion
del Proyecto se presenta en la Tabla 11-9.

Tabla 11-9. Desglose de los montos de inversion del Proyecto del Aeropuerto Internacional de

Santa Lucia.
Importe Area/ Long. % Monto
Concepto prorF)Juesto / Vol. ’ Equipamiento | Equipamiento Importe Total

Terminal de pasajeros 3,454,000,000 220,000 20% 690,800,000 | 4,144,800,000
Estacionamiento 952,959,154 86,633 10% 95,295,915 1,048,255,070
Torre de control 1,340,000,000 4,453 25% 335,000,000 1,675,000,000
SSEI (3) 90,948,000 8,268 10% 9,094,800 100,042,800
Servicios Aeroportuarios 24,090,000 2,190 15% 3,613,500 27,703,500
Hangares de Mantenimiento (2) 166,870,000 15,170 10% 16,687,000 183,557,000
Hangares de Reposo (3) 186,615,000 16,965 10% 18,661,500 205,276,500
Paqueteria 108,273,000 9,843 15% 16,240,950 124,513,950
Aduana y Terminal de Carga 2,739,000,000 249,000 15% 410,850,000 3,149,850,000
Servicio de Combustibles 800,000,000 1 10% 80,000,000 880,000,000
Patio de Maniobras Bus y CETRAM 207,085,615 15,930 3% 6,212,568 213,298,184
Aviacion General y Helicopteros 169,422,000 15,402 3% 5,082,660 174,504,660
Centro de control 32,230,000 2,930 3% 966,900 33,196,900
Servicio al pasajero 593,851,291 53,986 3% 17,815,539 611,666,830
Plataforma de Aislamiento 132,453,000 29,434 132,453,000
Plaza - Asta Bandera 32,369,746 9,809 2% 647,395 33,017,141
Servicios Administrativos 56,215,313 5,110 20% 11,243,063 67,458,376
Almacenes 606,848,000 55,168 10% 60,684,800 667,532,800
Hotel 287,505,240 23,959 15% 43,125,786 330,631,026
Comisariato 587,295,797 53,391 15% 88,094,370 675,390,167
Autoridades 62,194,000 5,654 15% 9,329,100 71,523,100
Plantas de Tratamiento de agua (3) 100,000,000 3 15% 15,000,000 115,000,000
Planta de Residuos Sélidos Urbanos (RSU) 30,000,000 1 10% 3,000,000 33,000,000
Zona Comercial 8,354,340,000 696,195 20% 1,670,868,000 | 10,025,208,000
Radares 1,327,991,040 2 1,327,991,040
Bardas (m) 135,000,000 30,000 3% 4,050,000 139,050,000
lluminacién 5,381,333,868 5,381,333,868
Redes Eléctricas, Sanitarias e Hidraulicas 1,997,791,811 1,997,791,811
Perimetro y vialidad interior 783,344,100 237,377 2% 15,666,882 799,010,982
Plataformas 7,572,789,000 1,682,842 7,572,789,000
Calles de rodaje 10,211,670,000 2,269,260 10,211,670,000
Pistas 4,253,487,000 708,000 4,253,487,000
Interconexion Vial del AICM al AISL (km) 11,075,000,000 44 8% 886,000,000 | 11,961,000,000

Suma 68,367,002,703

Fuente: SEDENA, 2019.

Nota: Todos los montos estan expresados en moneda nacional (pesos mexicanos).

A la fecha aun no se ha definido el monto para la aplicacién de las medidas de prevencion,
mitigacion y recuperacion ambiental del proyecto, pero el personal de la Secretaria de la
Defensa Nacional tiene el compromiso de atender de inmediato cualquier evento o suceso en
materia ambiental, aplicando los programas que se anexan en la presente Manifestacién de
Impacto Ambiental con el empleo de sus propios recursos.
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1.2 CARACTERISTICAS PARTICULARES DEL PROYECTO, PLAN O PROGRAMA.
[1.2.1 Programa de trabajo.

El programa de trabajo de las etapas de preparacion del sitio, construccién y puesta en marcha
se presenta en la Figura 11-10.
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DOHTROL, SUFERWSION, SESTION ¥ SERERCIA OE
PROYECTD
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TERMINAL D EY AED DEDET.

ESTACIONAMIENTD CUBERTD

ESTACIOMAMIENTD DE EMPLEADGS

WIALIDADES INTERACRES

BARDA T CAMING FERMETRAL

DEMOLICION DE M STALACIONES MILITARES
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DOHSTRUCCOH DE INSTALAOONES DEL LERCITD

DOHSTRUDCOH DE WIVIEHDWS

INTERCOMENNIN ENTRE ASLY ACM

4 5 IO D VIALIDAD ELEVADA. [ CARRILES]

Fuente: SEDENA, 2019.

Figura 1l-10. Programa de trabajo en la etapa de preparacion del sitio y construccién del
Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

11.2.2 Representacion grafica regional.
En la Figura II-11 se muestra la representacion grafica regional del proyecto.
[1.2.3 Representacion grafica local.

En la Figura II-12 se muestra la representacion gréafica local del proyecto.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura ll-11. Representacion grafica regional del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura Il-12. Representacion grafica local del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.
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Il.2.4 Preparacion del sitio.

Antes de iniciar los trabajos de preparacion del sitio para la ejecucion del Proyecto del
Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, se ha procedido a realizar estudios preliminares,
como el levantamiento topografico, mediante el cual se analiza el terreno y se determinan las
areas que requeriran cortes, rellenos o excavaciones, asi como el estudio geotécnico
(mecénica de suelos), para posteriormente marcar las diferentes areas que conformaran las
pistas, los edificios y las diferentes estructuras e iniciar las obras de construccion. Las
actividades que se pretenden desarrollar durante esta fase son las siguientes:

a) Demolicion de estructuras existentes en la Base Aérea Militar No. 1.

b) Desmonte y despalme.

c) Excavacion, compactacion y nivelacion del terreno.

d) Cimentaciones, elementos de las estructuras de concreto y estructuras especiales de
concreto.

e) Formacion de plataformas de terraceria.

f) Construccion de caminos interiores.

g) Construccion de almacenes cubiertos y a la intemperie.

h) Construccién y acondicionamiento de oficinas de construccion.

A continuacion se describen las actividades del proyecto durante la preparacion del sitio:
e Demolicién de la infraestructura existente en la Base Aérea Militar No. 1.

Tal como se muestra en la Figura 11-8, actualmente en el predio se ubican las instalaciones de
la Base Aérea Militar No. 1, asi como el Campo Militar No. 37-D. A efecto de identificar,
cuantificar y ubicar los edificios a demoler, el personal de la Secretaria de la Defensa Nacional
ha procedido a dividir en zonas especificas las diferentes areas que seran removidas y
reubicadas como parte del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

En la Figura I1-13 se incluye la distribucion de las estructuras actuales en la Base Aérea Militar
No. 1, y en la Tabla 1I-10 se muestra un inventario de la infraestructura presente en las
diferentes areas de la estructura actual.

Es importante mencionar que la estructura correspondiente al Casco de la Hacienda de Santa
Lucia, donde actualmente se ubica la Jefatura de la Regién Aérea del Centro (zona I, 05) y
construida entre 1580 y 1596, no sera removida por la ejecucion del proyecto y se conservara
como monumento histérico, de comun acuerdo con el Instituto Nacional de Antropologia e
Historia (INAH).
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® SEDENA

Secretaria de la Defensa Nacional

Levantamiento arquitectonico
"Campo Militar No. 37-D"
Situacion actual

Situacién Actual del Campo Militar
No.37-D

=i =

Figura II-13. Distribucion actual de las instalaciones de la Base Aérea Militar No. 1, en Santa Lucia.

Fuente: SEDENA, 2019.
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Tabla [I-10. Inventario de las edificaciones existentes actualmente en la Base Aérea Militar No.
1, en Santa Lucia.

:
REEEEEm .

Fuente: SEDENA, 2019.
e Desmonte y despalme.

Se realizara el desmonte de los ejemplares arboreos que se han plantado en la Base Aérea
Militar No. 1, como parte de los programas de reforestaciébn que aplica la Secretaria de la
Defensa Nacional en el interior de las instalaciones. Se estima realizar la remocion de
aproximadamente 5,195 individuos arbéreos que fueron plantados con fines ornamentales por
el personal de SEDENA, de los cuales una porcién se considera rescatar para su reubicacion
en las areas verdes del proyecto, principalmente en el area de reubicacion de las instalaciones
militares. El area que sera afectada por esta actividad se encuentra dentro del predio de la
Base Aérea Militar No. 1.

La cantidad de ejemplares arboreos que seran rescatados estara en funcion de la altura, el
estado sanitario y/o estructural, asi como su ubicacion fisica. Los ejemplares arboreos que no
sea posible rescatar para su reubicacion seran desintegrados dentro del predio y se
canalizaran para la fabricacion de composta y mulch, que posteriormente se podra utilizar
como mejorador de suelo en areas verdes.
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En las colindancias del predio de la Base Aérea (al sur y al oeste) existen terrenos agricolas
gue se pretende adquirir como parte de las areas de amortiguamiento acustico y de seguridad
del proyecto, que en su momento también seran sujetos a trabajos de despalme.

e Excavaciones, compactaciones y/o nivelaciones.

Por ser un terreno peniplano, en el predio del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa
Lucia no existen taludes, por lo que no se requeriran métodos especiales de excavacion,
compactacion o nivelacion para prevenir la erosion o para garantizar la estabilidad de taludes.

Por ser un terreno relativamente plano, no se requerird un volumen de material importante para
las obras de nivelacion respectivas, procurando aprovechar en todo momento tanto la
infraestructura existente. El origen de este material provendra ya sea de bancos de material
previamente autorizados, o en su caso del material que sea factible recuperar de las
instalaciones del NAICM en Texcoco.

Para las excavaciones, compactaciones y/o nivelaciones que se ejecuten, y dadas las
caracteristicas del terreno (poco accidentado), se estima que se generardn materiales
sobrantes, los cuales seran enviados a sitios de disposicion final que la autoridad municipal
indique.

Para la construcciébn de cimentaciones, se ejecutaran excavaciones a cielo abierto con
profundidades variables de 1 hasta 4.5 metros. Seran ejecutadas por medios manuales o
mecanicos, dependiendo de las dimensiones y profundidades.

El material sobrante producto de excavaciones sera utilizado para rellenar partes bajas del
predio, y si hubiera excedentes se llevaran a lugares de depdsito final que cumplan con las
regulaciones ambientales y donde el municipio lo indique.

Cabe destacar que no se requiere de cortes, rellenos o dragados, por tratarse de un terreno
practicamente plano y sin accidentes topograficos, e igualmente no se desviara ningun cauce.

e Cimentaciones, elementos de las estructuras de concreto y estructuras
especiales de concreto.

Las cimentaciones y estructuras de concreto que se requieren para los diferentes componentes
del proyecto son las siguientes:

Cimentaciones:

Zapatas aisladas

Pilotes de concreto
Zapatas corridas
Cimentaciones de equipos
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Losa de cimentacion
Muros de contencion
Contra trabes

Elementos de las estructuras de concreto:

Columnas

Castillos

Guarniciones y banquetas
Trabes

Dalas

Pavimentos rigidos

Losas

Cerramientos

Ductos y trincheras

Estructuras especiales de concreto:

Pistas de despegue, aterrizaje y pistas de rodamiento
Edificios terminales

Torre de control

Hangares

Formacion de plataformas de terraceria.

Para la construccioén de las plataformas de terracerias sera utilizado material del mismo predio,
de bancos previamente autorizados, 0 en su caso del material recuperado de las obras del
NAICM en Texcoco, llevandolo al nivel de compactacion recomendado por el estudio
geotécnico, con el grado de humedad éptimo. Para este trabajo se utilizaran retroexcavadoras,
traxcavos, camiones de volteo, motoconformadoras y aplanadoras, en la cantidad y de la
capacidad requerida por el volumen de material a explotar, de acuerdo con el programa de
construccion de las plataformas de terracerias. La secuencia de ejecucion serd la siguiente:

Trazo y nivelaciéon
Excavacion
Compactacién hasta crear el cuerpo geométrico deseado
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e Construccion de caminos interiores.

Para la construccion de caminos interiores se aprovechara el material del mismo predio, o de
ser necesario de bancos previamente autorizados, llevandolo al nivel de compactacion
recomendado por el estudio geotécnico, con el grado de humedad éptimo.

Para los pavimentos se colocard la sub-base y carpeta de rodamiento de acuerdo con lo
indicado en el estudio geotécnico, utilizando aplanadoras o rodillos vibratorios, segun el caso,
petrolizadoras y mezcladoras de concreto en su caso.

Todas las actividades de construccion seran efectuadas aplicando los procedimientos
establecidos para tal fin, siempre cumpliendo con las restricciones ambientales de acuerdo con
la normativa para ruido, emisiones a la atmdsfera por combustion, mitigacién de polvos,
manejo de residuos sdlidos y aguas residuales.

e Construccién de almacenes cubiertos y a la intemperie.

Los frentes de los almacenes seran de malla ciclénica para mantener una adecuada
ventilacion.

Los techos de los almacenes seran de lamina para proteccion de la intemperie.

Los pisos contardn con trincheras para conducir potenciales derrames a una fosa de retencion
con una capacidad minima de la quinta parte de lo almacenado.

e Construccion y acondicionamiento de oficinas provisionales.

Existiran oficinas provisionales en la etapa de construccién, las cuales estaran ubicadas en
una zona segura, a un costado del area donde se estara construyendo las obras del Proyecto
del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia y las instalaciones militares. La basura organica
gue se genere en oficinas y comedores, debera ser colectada diariamente y puesta en un sitio
de acopio en tambos herméticamente cerrados para evitar la generacion de fauna nociva;
dichos residuos seran enviados a los sitios de depdésito final autorizados por el municipio.

La Secretaria de la Defensa Nacional tiene considerado un prototipo de oficinas provisionales
durante la etapa de construccion, cuyo disefio se muestra en la Figura 11-14.
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Figura lI-14. Prototipo de oficinas provisionales para la etapa de construccion del Proyecto del
Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

[1.2.5 Construccién.

En esta seccion se describen los principales componentes del Proyecto del Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia (AISL) proporcionados por el proyectista, basado en el Plan
Maestro preliminar.

La Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) publica anexos y documentos que
proporcionan una guia para el disefio de aeropuertos, incluyendo las pistas de aterrizaje /
despegue. La guia de disefio general es el Anexo 14 de la OACI - Aerdodromos, Volumen I,
Disefio de Aer6dromos y su Operacion. Esta guia proporciona normas para el disefio, tamafio,
distancias, y caracteristicas operativas de los diversos elementos clave del aerédromo,
incluyendo pistas, calles de rodaje, calles de acceso y plataformas de estacionamiento de
aeronaves. Los paises signatarios de la OACI tienen la opcion de adoptar dichas normas tal y
como se encuentran, o adaptar y consolidar las normas dentro de sus propios documentos. En
México, muchas de las normas de la OACI del Anexo 14 han sido adaptadas por la autoridad
aeronautica local, la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), en la Circular Obligatoria
(CO) DA 07/04: Requisitos para regular la construccion, modificacion y operacion de
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aerédromos. Si los criterios establecidos en este anteproyecto son diferentes en el Anexo 14
y el CO DA 07/04, prevaleceran las normas del CO DA 07/04.

Las publicaciones de la OACI y de la DGAC disponen de tamafios criticos y relaciones entre
los elementos principales de los aeropuertos, incluidas las pistas, calles de rodaje, calles de
acceso, plataformas de estacionamiento de aeronaves edificios, caminos y obstaculos.
Muchas de las especificaciones se basan en el Codigo de Referencia del Aerédromo (ARC por
sus siglas en inglés) de los tipos de aviones mas exigentes previstos para utilizar las
instalaciones; estos se definen en la Tabla 1 del Anexo 14 de la OACI. EI ARC se compone de
dos partes:

e Un numero del 1 al 4, que representa la longitud del campo de referencia (requisito de
longitud de pista aproximada), un indicador de la velocidad de vuelo de la aeronave y el
peso, y

e UnaletradelaAalaF, que representa el tamafio con base en la anchura y envergadura
exterior del tren de aterrizaje principal.

Para algunos elementos del aeropuerto, solo una parte de la ARC es relevante. Por ejemplo,
para las normas dimensionales de las calles de rodaje, sélo la letra de cédigo (tamafio) es
relevante, debido a que la aeronave esta en tierra. Los aviones grandes requieren de secciones
de pavimento mas amplias y profundas, y de espacios de seguridad mas amplios entre puntas
de alas.

Para la definicion del Plan Maestro se realizaron andlisis preliminares de las capacidades de
tres esquemas diferentes de ubicacion del Complejo Terminal. Del analisis realizado, se tiene
que la planeacion considera la construccion inicial de la pista central (04C-22C) y de toda la
infraestructura necesaria para su funcionamiento.

En el caso del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, uno de los principales
problemas detectados en la planeacion para la ubicacion de las pistas, lo constituye la
presencia del Cerro de Paula, cuya elevacion maxima es de 2,625 msnm, principalmente para
la ubicacion de la pista sur (04R-22L). Por tal razon, se establecié de comun acuerdo entre las
partes involucradas que dicha pista se considerara exclusivamente para uso militar.

En las laminas de la Figura 1I-15 se muestra el andlisis realizado para solventar la problematica
de la presencia del Cerro de Paula con relacion al Proyecto del AISL.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura I11-15. Andlisis sobre la presencia del Cerro de Paula como superficie limitadora para la
aproximacion de aeronaves en el Proyecto del AISL.

e Planta de conjunto.

Los objetivos de la planeacién maestra del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL) se
convierten también en la guia para el desarrollo de las partes que lo componen, siempre en
equilibrio y armonia para asi determinar la capacidad aeronautica-operacional, fundamental
para la proposicién de las capacidades de los elementos que en el lado tierra atenderan el
trafico aéreo y de su relacion.

En el caso del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, en el terreno actual se
pretenden colocar 3 pistas paralelas (04-22) que seran equipadas con todos los instrumentos
de navegacion para asegurar la operatividad en categoria por instrumentos de operacién i
(CAT IIl) y lograr asi la mayor cantidad de operaciones posibles.

Asi mismo, la infraestructura del proyecto del AISL se ha considerado para que sea capaz de
recibir aeronaves de gran peso y fuselaje ancho, ahora nombrado por la OACI (o ICAQO, por
sus siglas en inglés) como de clasificacion 4, que acepta aeronaves como el Airbus 380, que
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transporta hasta 730 pasajeros y es considerado el avion de pasajeros mas grande a nivel
mundial.

El AISL también estara equipado con sistemas de rodaje de aeronaves paralelos y salidas de
alta velocidad, asi como plataformas para la aviacion comercial, la carga, la pernocta y el
aislamiento de aeronaves. Respecto de la relacién del edificio terminal de pasajeros, el
conjunto de estos podran tener entre 180 y 190 posiciones de contacto, que después de los
analisis deberan desarrollarse en edificios modulares, muelle de operacion en doble nivel para
separar los flujos de pasajeros de salida y de llegada de aproximadamente 30 - 48 posiciones
simultdneas cada edificio, que ademas se pueden construir en partes sin provocar problemas
operacionales, ya que su crecimiento se considera por etapas.

Los elementos del Complejo Terminal como estacionamientos para vehiculos terrestres, zonas
de servicios e infraestructura de energia, agua, drenaje, comunicaciones y vialidades, se
desarrollaran por etapas en la zona central del Complejo Terminal.

Las instalaciones de control de vuelo, seguridad y operacion como el Servicio de Extincion de
Incendios (SEI), la zona de combustibles, la torre de control y la aviacién general de
helicopteros, se ubicaron segun las normas OACI para cada uno de ellos. La Zona Militar fue
reubicada para el adecuado control de sus operaciones y actividades relacionadas con la Base
Aérea.

e Edificio Terminal de Pasajeros

Para definir cuél es el mejor modelo operativo-arquitecténico del sistema modular elegido en
los analisis de ubicacion del Complejo Terminal, se estudiaron 20 variantes: 5 relacionadas
con solucion de muelle, 5 con solucion de satélite, 5 relacionadas con sistemas de
transportador y 5 de operacion combinada. En la valoracion de los modelos se consideraron 7
conceptos fundamentales, asi como la respuesta adecuada en la primera etapa y en el
desarrollo a largo plazo.

Los 7 factores que se consideraron mas importantes estan relacionados con el impacto urbano,
el factor ambiental, el andlisis de la infraestructura requerida (agua, energia, comunicaciones
y vialidades) el desarrollo por etapas del Complejo terminal, asi como la reubicacién de las
instalaciones militares y el obstaculo natural que representa la presencia del Cerro de Paula.

Se debe considerar que el disefio modular de las terminales propuestas se da por etapas y
gue el edificio terminal elegido en dicho analisis preliminar muestra que es factible responder
a las capacidades del sistema de pistas. El edificio semi estrella en muelle de cuatro modulos
de salida y llegada con cuerpo central, resulté el que mejor responde a las condiciones de
espacio entre pistas, modularidad de crecimiento, capacidad por terminal (de 35 a 45
posiciones) y flexibilidad de la relacion plataforma — rodajes, con una gran capacidad de
respuesta a diferentes flotas.
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Es importante mencionar que todos los modelos de edificios estudiados pueden responder
adecuadamente al tipo de trafico nacional — internacional, aeronaves de cualquier categoria,
en cualquiera de sus etapas de desarrollo y que las dimensiones tanto de plataforma, rodajes
y areas de servicio de vehiculos terrestres y del mismo edificio terminal fueron preliminarmente
calculadas para una hora pico similar a la del actual AICM en la Terminal 2 y a 18 millones de
pasajeros anuales, todo lo cual debera ser verificado y adecuado a las cifras probables de
operaciones del proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia y su operacion conjunta
con el Sistema Aeroportuario de la Zona Metropolitana del Valle de México.

En las imagenes de las Figuras 11-16, 11-17 y II-18 se muestran los aspectos arquitectonicos del
Edificio Terminal propuesto para el AISL.

e Servicio de Extincion de Incendios (SEI).

Esta instalacion es parte indispensable de la infraestructura de seguridad del aeropuerto, tanto
para atencion a siniestros y eventos relacionados con las aeronaves en el lado aire, asi como
con los pasajeros y las actividades de lado tierra y sus edificios.

La OACI establece los requisitos generales para los servicios de rescate y extincion de
incendios (SREI) en el Anexo 14 Volumen 1, Capitulo 9, Seccion 9.2y en el Doc. 9137-AN/898
Parte 1. Ahi se detalla el nimero y la capacidad de los vehiculos necesarios que deben ser
proporcionados en el aeropuerto con base en el tamafio de los aviones mas grandes, lo que
se puede utilizar para saber el tamafio de las instalaciones necesarias para albergar a estos
vehiculos.

La ubicacién de las instalaciones SREI debe cumplir con los tiempos de respuesta minimos en
cualquier parte de las areas de movimiento. La recomendacién de la OACI es de 2 minutos
para el primer vehiculo con capacidad de entregar el 50% de la descarga requerida y 3 minutos
para los demas vehiculos. Suponiendo que la velocidad del vehiculo sea de 60 km/h, la
distancia maxima del recorrido es de 2,000 m para un tiempo de respuesta de 2 minutos y
3,000 m para 3 minutos.

El nimero y capacidad de los vehiculos de extincion de incendios también se definen por la
OACI. El tamafio de las estaciones de bomberos se determina por el nimero de vehiculos que
seran alojados en cada una. Debido a la distribucion de los vehiculos en el aerédromo y para
lograr los tiempos de respuesta requeridos, serdn necesarias instalaciones de diferentes
tamanos. El uso de estacionamientos para vehiculos de bomberos y de bahias de servicio
simplificard las operaciones y el acceso para los vehiculos y esta se debe considerar como
una buena practica.
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Figura Il-16: Edificio Terminal AISL, Proyecto arquitecténico. Planta baja.
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Figura 1l-17: Edificio Terminal AISL, Proyecto arquitectonico. Planta alta.

AlSL

verto
_|Internacional
~Santalvucia

11-40

CAPITULO Il - DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES

Modelo
Operacional

royecto Arquitectonico

Planta Alta

A103



INSTITUTO
DE INGENIERIA

SEDENA
UNAM

SECRETARIA DE LA DEFENSA NACIONAL

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCION DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

(B secoion

. | " T il

1 FACHADA SUR

APROBACION PARA
CONSTRUTCION

| CESERVACIONES

== . (I (N | | A e

FACHADA NORTE

SECCION TRANSEVERSAL DE CONJUNTO

2
Proyecto

Arquitectonico

REVISION
U

T i Lo : R
n ¥ f
11 i
£ i"l L] H.i_u 1
Taer B ——
SECCION DE MUELLE SECCIONES ¥
FACHADAS
s A106

3

Fuente: SEDENA, 2019.

Figura 11-18: Edificio Terminal AISL, Proyecto arquitectonico. Cortes y fachadas.
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Ademés de la cantidad necesaria de vehiculos de bomberos, se pueden necesitar otros
vehiculos como vehiculos de mando de emergencia, vehiculos de apoyo, vehiculos de acceso
al interior de aviones, unidades de ventilacion moviles, vehiculos de intervencion rapida y
ambulancias.

Se debera resaltar que existe la posibilidad de que con el nUmero de operaciones aeronauticas
gue se esperan en el AISL, aumente conforme a las etapas de desarrollo del proyecto, por lo
gue se requerira ampliar el edificio a la categoria maxima (9) y complementar el nUmero de
bomberos y personal, y con la tercera pista se requerird de otra unidad del SEI del lado Sur
Oriente, debidamente ubicada y con las dimensiones y equipamiento necesarios.

En las imagenes de las Figuras 11-19 y 11-20 se muestran los aspectos arquitectonicos del
Edificio del Servicio de Extincion de Incendios para el AISL.

e Terminal de cargay aduana.

Las instalaciones para el manejo, control, acceso y salida de la carga estaran ubicadas en la
zona sureste (SE) de la parte civil, segun el Plan Maestro para el maximo desarrollo, con
acceso directo al rodaje paralelo sur de la pista 04C-22C, que permite el acceso fluido y eficaz
de la carga a las plataformas del edificio de carga y aduana. Las plataformas como el edificio
pueden construirse en etapas, sin estorbar o crear problemas en la operacion.

El modelo de operacién de los aviones de carga es similar al del actual AICM, ya que se
estacionaran en plataforma abierta frente al edificio de aduana y almacenaje. Se considera el
paletizaje en plataforma, la inspeccion y el posterior traslado a la zona estéril del edificio para
su trdmite aduanal internacional y almacenaje o despacho. Las plataformas contaran con los
servicios basicos via vehiculos como suministro de energia, combustible, aire, carga y
descarga, contenedores y tractores. En la primera etapa se proponen 6 posiciones Cat C
simultaneas 0 2 Cat D y 2 Cat C y otras posibilidades de acomodé de flota.

El traslado de Bell y Cargo proveniente de las lineas aéreas comerciales que representa en
promedio el 85% de la carga total que se mueve en el mundo, se realizar4 en contenedores
con tractor en un circuito desde la plataforma del edificio terminal de pasajeros.

En las imagenes de las Figuras 11-21 y 1I-22 se muestran los aspectos arquitectonicos del
Edificio de la Terminal de carga y aduana para el AISL.
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Figura 11-19: Edificio del Sistema de Extincion de Incendios (SEIl) del AISL, Proyecto arquitectonico. Planta baja.
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Figura 11-20. Edificio del Sistema de Extincion de Incendios (SEI) del AISL, Proyecto arquitectonico. Fachadas.
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Figura II-21. Edificio de la Terminal de carga 'y aduana del AISL, Proyecto arquitecténico. Planta.

11-45

CAPITULO Il — DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES




INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

SECRETARIA DE LA DEFENSA NACIONAL

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCION DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CATEGORIA INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

FACHADA SUR ADUANA Y TERMINAL DE CARGA

& & & }ﬁr«&ib— b —0—?%&{?—«?—{9—7%?—74?7&? &

CORTE LONGITUDINAL ADUANA Y TERMINAL DE CARGA

CORTE TRANSVERSAL ADUANA Y TERMINAL DE CARGA

ARG

Fuente: SEDENA, 2019.

Figura 1l-22. Edificio de la Terminal de carga y aduana del AISL, Proyecto arquitecténico. Cortes y fachadas.
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e Plantay estacion de combustible.

La operacion de combustible requiere de instalaciones especializadas para el bombeo,
almacenaje, verificacion de calidad, suministro a los dosificadores fijos de plataforma para el
llenado de tanques de los aviones en el tiempo de su estancia para servicio entre llegada y
salida (turn around).

El otro modo de enviar el combustible es a través de camiones cisterna dosificadores; este
sistema también se usard en la plataforma de carga, aviacion general, plataformas de pernocta
y remotas.

Las instalaciones pueden crecer por etapas en todos los tipos de combustible como turbosina
y gas avion. En la zona administrativa junto a la caseta de bombeo se controlan los suministros
y la eficiencia del sistema. El terreno asignado y los edificios, equipamiento, tanques de reposo,
almacenamiento y distribucion cumplen con las normas y recomendaciones nacionales e
internacionales.

En las imagenes de las Figuras 11-23 y 1I-24 se muestran los aspectos arquitectonicos de la
estacion de combustibles para el AISL, presentadas por el proyectista.

Sin embargo, dada la carencia en las especificaciones del area de combustibles (i.e. capacidad
de los tanques de almacenamiento de turbosina), personal de la Secretaria de la Defensa
Nacional procedié a reubicar y dimensionar la zona de tanques de almacenamiento de
combustibles para el Proyecto del AISL. El arreglo proporcionado por el personal de SEDENA
se presenta en las Figuras [1-25 y 11-26.

e Hangares de mantenimiento de aviones.

Las labores de mantenimiento a las aeronaves comerciales en la primera etapa del proyecto
se trasladaran del AICM. Los hangares tendran elementos y el equipamiento necesarios para
satisfacer las necesidades de mantenimiento que las empresas pueden realizar, para 2
aviones simultaneos Cat G y Cat D, con la infraestructura necesaria de agua, energia
comunicacion, rayos x (zigle) que incluso podrian tener simuladores y zonas de entrenamiento.
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Fuente: S

Figura 11-23. Estacion de combustibles del AISL, Proyecto arquitecténico. Planta.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura lI-24. Estacion de combustibles del AISL, Proyecto arquitecténico. Cortes.
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Figura 11-25. Estacion de combustibles del AISL. Ubicacién propuesta por SEDENA.
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Fuente: SED|

Figura ll-26. Estacion de combustibles del AISL. Distribucién propuesta por SEDENA.
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e Torre de control.

Es el edificio principal para el control de trafico aéreo y del movimiento de aeronaves en la
zona del lado aire. Ademas del control de aterrizajes, despegues y del manejo de espacio
aéreo circundante del aeropuerto, también en este edificio se controla el trafico en rodajes,
plataformas y se asighan posiciones de contacto o en plataforma abierta cercana o remota,
por lo que cuando las aeronaves estén estacionadas, la torre de control podra ver una parte
del fuselaje de las mismas, para tener seguridad de los movimientos de las aeronaves.

De acuerdo a las normas y recomendaciones de la OACI, la altura visual de las operaciones
para el control de las pistas no podra ser menor de un grado de inclinacién, respecto de la
cabecera mas alejada, de este modo la altura visual de la torre de control del AISL.

Respecto del equipamiento e instrumentacion, debido a las condiciones meteoroldgicas del
sitio del aeropuerto, se debera aplicar la maxima instrumentacion de la categoria Ill en pistas
y rodajes, que incluye la iluminacién de ejes y sefalizacion especial; todo lo anterior implica
subestaciones eléctricas, asi como en la torre de instrumentos relacionados con CAT lll.

El programa arquitectdnico es especial, ya que ademas de las zonas de trabajo para el control
de trafico aéreo y del transito de aeronaves y vehiculos en el lado aire y el complejo terminal y
sus plataformas, también se requiere de lugares de descanso: comedor para empleados del
turno, seguridad nivel alto de las instalaciones, sistemas de comunicacion, circulacién vertical
de ductos por especialidad, comunicacién y grabacion.

Se debe considerar que la torre de control es el elemento representativo del complejo
operacional; la complejidad de sus instalaciones se compara con el sistema nervioso, las
generaciones tecnolégicas han evolucionado mucho, ya solo se sustituyen por otros
certificados en fabrica.

En las imagenes de las Figuras 11-27 y 11-28 se muestran los aspectos arquitectonicos de la
torre de control del AISL, presentadas por el proyectista.

e Edificio de aviacion general

El edificio y las instalaciones para proceso de los pasajeros de aviacion general, ya sea de ala
fija o ala rotativa para detener las variantes de este tipo de operaciones ya sean aviacion
privada o mono motor hasta jets de largo rango de vuelo. Este tipo de aviacién es propio del
Aeropuerto Internacional de Toluca (AIT) y no se usa en el AICM, sin embargo es posible que
en el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia AISL se pueda operar este tipo de vuelos. En
este edificio se tendran las diferentes autoridades que intervienen, como dependencias
federales y autoridades del propio aeropuerto, se tendran servicios de espera y comercios en
concesion, asi como estacionamiento publico de empleados.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura ll-27. Torre de control del AISL, Proyecto arquitectdnico. Planta.
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Fuente: SEDENA, 2019.

Figura lI-28. Torre de control del AISL, Proyecto arquitectdnico. Cortes.
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También tendrd plataforma para operar helicopteros, taxis aéreos, ambulancias aéreas y
segun el nimero de operaciones podra tener hangares y FBO (Facility Base Operational).

En las imagenes de las Figuras 11-29 y 11-30 se muestran los aspectos arquitectonicos del
edificio de aviacion general del AISL, presentadas por el proyectista.

e Edificio de servicios aeroportuarios.

Para la eficiente operacion del administrador del aeropuerto, se requieren de otras
instalaciones complementarias de las oficinas, para dar mantenimiento al lado aire y al lado
tierra, pistas, rodajes plataformas, sistemas de iluminacion, sefializacion, edificios y sus partes,
pisos, plafones, muros, canceleria, cristaleria, acabados, hidraulica, sanitaria, voz y datos
cableados, comunicacién inalambrica. De este modo se requiere de talleres, bodegas de
material y personal especializado para cada una de las especialidades de conservacion,
mantenimiento, resguardo y reparaciones basicas.

El programa arquitectonico puede irse cumpliendo. La descripcion proporcionada pertenece a
la primera etapa del desarrollo del Plan Maestro preliminar del Aeropuerto Internacional de
Santa Lucia, que se complementara con edificios modulares de almacén, reparacion de
vehiculos y otros talleres segun se desarrolle el aeropuerto.

En las imagenes de las Figuras 11-31 y 11-32 se muestran los aspectos arquitectonicos del
edificio de servicios aeroportuarios del AISL, presentadas por el proyectista.
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Figura 11-29. Edificio de aviacion general del AISL, Proyecto arquitectonico. Plantay cortes.
1I-56

CAPITULO Il - DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES



SEDENA

INSTITUTO

DE INGENIERIA

UNAM

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM

Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

i

B
P
s

Fuente: SEDENA, 2019.

CORTE TRANSVERSAL A-A

CORTE TRANSVERSAL B-B

Figura 11-30. Edificio de aviacion general del AISL, Proyecto arquitectonico. Cortes.
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Figura 11-31. Edificio de servicios aeroportuarios del AISL, Proyecto arquitecténico. Planta.
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Figura 11-32. Edificio de servicios aeroportuarios del AISL, Proyecto arquitectonico. Cortes y fachadas.
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I1.2.6 Operacion y mantenimiento.

La etapa de operacion del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL) considera las
siguientes actividades, que seran descritas a detalle una vez que se tenga el Plan Maestro
definitivo del proyecto.

e Despegue y aterrizaje de aeronaves civiles, utilizando las pistas principales, calles de
rodaje y calles de acceso. Los movimientos de las aeronaves estaran asignadas por el
personal de la torre de control del aeropuerto.

e Descenso y ascenso de pasajeros, en plataforma y el edificio terminal.

e Servicios complementarios en plataforma: retiro de residuos, servicios de alimentacion
y de suministro de combustibles, carga y descarga de equipaje, limpieza.

e Servicios a los pasajeros: documentacion, aduana / migracion, estacionamiento.

e Recepcidn, almacenamiento y distribucién de turbosina.

e Tratamiento de aguas residuales.

Los requerimientos de agua en la etapa de operacién se estiman en 6,000 m3/d (70 L/s),
Unicamente para servicios a los pasajeros. Se considera llevar a cabo el riego de areas verdes
mediante agua tratada en la Planta de Tratamiento proyectada, con una capacidad estimada
de 4,500 m3/d (52 L/s) mediante un sistema biolégico, el cual sera descrito a detalle una vez
gue se cuente con el Plan Maestro definitivo del Proyecto del Aeropuerto Internacional de
Santa Lucia.

La fuente de suministro de agua sera mediante pozos ubicados dentro de la Base Aérea Militar
No. 1, que tienen gastos de extraccion promedio de 36, 40 y 20 L/s respectivamente. Se
procedera a realizar el tramite de los titulos de concesion respectivos ante la Comision
Nacional del Agua (CONAGUA).

En el caso de que la operacion del proyecto requiera de otras fuentes de suministro de agua,
estas se determinaran de comun acuerdo con la CONAGUA.

Respecto al suministro de combustibles, la turbosina necesaria provendra de la Refineria de
Tula principalmente; el transporte a las instalaciones del AISL serd mediante auto tanques.

En cuanto al suministro de energia eléctrica necesario en la etapa de operacion, se ha
procedido a describir la demanda en tres partes:

e Suministro eléctrico para instalaciones militares que no son de vivienda.

Actualmente existe una acometida eléctrica en media tensién (23 kV), la cual abastece de
energia a las instalaciones militares que no son de vivienda, existentes en el interior de la Base
Aérea Militar No. 1. Dicha acometida se mantendra, ya que cuenta con la capacidad suficiente,
y se encuentra dentro de los 42 puntos de medicidon monitoreados por CFE para operar con la
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generacion del Parque Edlico SEDENA (ubicado en Ixtepec, Oax.), a través de un servicio de
porteo, siendo necesario modificar trayectorias, mediante un sistema subterraneo conforme a
la nueva ubicacion de las edificaciones.

La poblacién no seré afectada en el uso de la energia, debido a que las instalaciones militares
a reubicar seran las mismas que actualmente existen, con la salvedad de que seran instalados
equipos mas eficientes, con lo cual podria reducirse la carga hasta en un 15%.

En la Tabla II-11 se muestran las cargas eléctricas estimadas para las instalaciones militares
gue no son de vivienda.

Tabla Il-11. Tabla de cargas eléctricas estimadas para las instalaciones militares que no son de

vivienda.
No. Resumen de cargas aproximadas SEDENA y FAM Kva aprox.
1 | Mantenimiento y control 350
2 | Organismos de la F.A.M. 1,600
3 | Unidades operativas 1,250
4 | Planteles de educacion militar y centros de adiestramiento 1,200
5 | Instalaciones logisticas 580
6 | Instalacién sanitaria 300
7 | Diversas edificaciones 1,410
Total 6,690

Fuente: SEDENA, 2019.
e Suministro eléctrico para unidades de vivienda.

A la fecha existe una acometida eléctrica en media tension (23 kV) independiente, la cual
abastece de energia eléctrica a las unidades de vivienda, por lo que sera mantenida ya que
cuenta con la capacidad suficiente, siendo necesario modificar trayectorias mediante un
sistema subterraneo conforme a la nueva ubicacion. Cabe hacer mencion que se considera la
construccion del mismo namero de casas que seran demolidas, por lo que no existe riesgo de
un incremento de carga, por el contrario, podria reducirse al utilizar equipos mas eficientes
hasta en un 15%, motivo por el cual se garantiza la no afectacion a la poblacién por el uso de
la energia en la proximidad de la Base Aérea Militar No. 1.

En la Tabla 11-12 se muestran las cargas eléctricas estimadas para las unidades de vivienda.
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Tabla II-12. Cargas eléctricas estimadas para las unidades de vivienda.

i [
B | [
B | .
0| .
B | .
B | [
-e-. | [

I [

I

Fuente: SEDENA, 2019.
e Suministro eléctrico para el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

Para el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se tiene considerada una carga estimada de
67.15 MVA. Se propone la construccion de las subestaciones de switcheo y de transformacion
reductora. El Centro Nacional de Control de Energia manifesté que las lineas de alta tension
ubicadas en las inmediaciones de la Base Aérea Militar No. 1, tienen la capacidad suficiente
para soportar la nueva carga, en el concepto de que por procedimiento interno es necesario
realizar los siguientes estudios:

e Estudio de impacto para la conexion.
e Estudio de instalaciones.
e Estudio de validacion de requerimientos técnicos.

De igual manera, se manifesto la posibilidad de reubicar las torres de alta tension ubicadas en
la proximidad de las cabeceras (lado este del predio), dependiendo en este caso de los
resultados del Estudio de Aeronavegabilidad, el cual determinara aquellos obstaculos
necesarios de ser reubicados. En la Figura 11-33 se muestra la ubicacion de las torres de
transmision de energia eléctrica que podrian ser reubicadas. En la Tabla 11-13 se incluyen las
cargas eléctricas estimadas para el AISL.
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Figura 11-33. Ubicacién de las torres de transmision de energia eléctrica que podrian ser
reubicadas en funcién de los resultados del Estudio de Aeronavegabilidad.

Tabla 11-13. Cargas eléctricas estimadas para el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia

No. Etapa 1: Ejecucién del AISL kVA aprox.
1 |Pistal 1,000
2 | Rodajes pista 1
3 | Plataformas pista 1
4 | Torre de control aéreo 2,000
5 | Radares 500
6 | Edificio Terminal 1 (incluye 3 dedos) 10,000
7 | Edificio Cuerpo de Rescate y Extincion de Incendios 150
8 | Depésitos de combustible y red de distribucion 2,500
9 | Estacionamiento cubierto 2,500
10 | Estacionamiento de empleados 750
11 | Terminal multimodal 3,000
12 | Vialidades interiores 500
13 | Barda perimetral 500

Obras inducidas etapa 1
14 | Ampliacién de la pista existente | 1,000
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No. Etapa 1: Ejecucién del AISL kVA aprox.

15 | Rodajes para conexién de pista existente

16 | Red hidraulica 1,000

17 | Planta de tratamiento de aguas residuales 1,000

Etapa 2: Ejecucién del AISL

18 | Pista 2 1,000

19 | Rodajes pista 2

20 | Plataformas pista 2

21 | Edificio de aduanas 2,000

22 | Edificios de almacenes 1,800

23 | Hangares de mantenimiento 3,000

24 | Almacenes de carga aérea 2,000

25 | Edificio de apoyo de servicios 750

26 | Edificio policias 200

Carga a futuro

27 | Terminal aérea No. 2 10,000

28 | Terminal aérea No. 3 10,000

29 | Terminal aérea No. 4 10,000
Total 67,150

67.15 MVA.

Fuente: SEDENA, 2019.

La maquinaria disponible por parte de la Secretaria de la Defensa Nacional para la ejecucion
del proyecto es la siguiente:

11.2.7

Tractor Bulldozer: 6

Excavadoras sobre orugas: 4

Cargador frontal articulado: 6

Cargador frontal con retroexcavadora: 6
Manipulador multipropésitos: 6
Motoniveladoras: 4

Camién volteo 14 m3: 12

Camion volteo 12 m3: 12

Desmantelamiento y abandono de las instalaciones.

La vida util del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se estima en 30 afios
minimo, a partir del inicio de su operacion comercial.

Debido a la duracion de la vida uatil del AISL, es dificil establecer al momento los programas de
restitucidon del area del proyecto al término, ya que pueden darse distintas alternativas de uso
de las instalaciones y del predio:

El AISL puede ser modernizado, alargando la vida util del mismo, tal como sucedi6 con
el AICM.
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e En caso de que el aeropuerto civil sea desmantelado, la Secretaria de la Defensa
Nacional evaluara utilizar el predio para alojar instalaciones relacionadas con la Base
Aérea Militar No. 1 y el Campo Militar No. 37-D, tales como almacenes, oficinas,
infraestructura, etc.

Las actividades de abandono contemplarian las siguientes actividades:

Desmantelamiento de equipos.

Desarmado de estructuras.

Limpieza y acondicionamiento del predio.
Restauracion de suelos (en caso de requerirse).

En cualquier caso se respetara el uso de suelo vigente en la zona al momento del
desmantelamiento.

[1.2.8 Residuos.

Los principales residuos generados por la ejecucion del Proyecto del Aeropuerto Internacional
de Santa Lucia son los siguientes:

e Residuos de manejo especial (cascajo), producto de la demolicién de las instalaciones
militares de la Base Aérea Militar No. 1 y el Campo Militar No. 37-D. La Secretaria de la
Defensa Nacional ya ha establecido contacto con sitios autorizados para la disposicién
de este tipo de materiales, los cuales se presentan en la Tabla II-14.

Tabla Il-14. Areas de tiro (relleno) para material producto de excavacion y de demolicion de
estructuras de mamposteria y concreto

Nombre Direccién Ubicacién del sitio de tiro
Calle Dalia No. 6, Mz 5, Lt. 6, Nuevo Latitud 19°47'33.53" N
Grupo Constructor DG, S.A. de C.V. Tizayuca, C.P. 43800, Tizayuca, Hgo. Longitud 98°59'21.02" W
Av. Centenario de la Educacién No. 3, Latitud 19°47'41.32" N
Constructora — 28 S.A. de C.V. C.P. 55740, Tecamac, Edo. Méx. Longitud 98°59'18.40" W
Sindicato Nacional de Trabajadores
y Empleados de la Industria del . . . Latitud 19°47'22.19" N
Transporte, CTM Seccién 32 Poblacion de Tecamac, Edo. Méx. Longitud 98°58'2.03" W
Tecamac.

Fuente: SEDENA, 2019.

e Los residuos vegetales generados durante el despalme del predio, que consisten en los
ejemplares arbéreos que no sea posible rescatar para su reubicacion, seran
desintegrados dentro del predio y se canalizaran para la fabricacion de composta y
mulch, que posteriormente se podra utilizar como mejorador de suelo en areas verdes.
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Todos los residuos con caracteristicas reciclables, como cartén, papel, vidrio y metal,
seran almacenados temporalmente en tanto se encuentra algun interesado en su
adquisicion; de no haberlo, deberan ser enviados a sitios autorizados por el municipio
de Zumpango.

Los residuos organicos que se genere en oficinas y comedores, deberan ser colectados
diariamente y puestos en un sitio de acopio en contenedores con tapadera y cerrados,
para evitar la generacion de fauna nociva; dichos residuos seran enviados a los sitios
de depdsito final autorizados por el municipio.

Las colillas de soldadura generadas por la construccion del AISL, se agruparan en
receptaculos cercanos al sitio de trabajo y seran trasladadas a un sitio especifico dentro
del almacén temporal de residuos peligrosos.

Durante las operaciones de pintado, se tendran tambos y materiales impregnados con
pintura en recipientes herméticamente cerrados; dichos materiales seran puestos en un
lote, previendo que toda la pintura residual sea dispuesta en recipientes cerrados, para
gue posteriormente sean trasladados al almacén temporal de residuos peligrosos.

Todos los residuos peligrosos almacenados temporalmente dentro de las instalaciones
de la obra, serdn manejados por una empresa especializada y autorizada, la cual se
encargaré de llevarlos a sitios autorizados para su confinamiento, o en su defecto si
estos son factibles de reciclar, como el aceite gastado, se encargara de enviarlo a una
empresa especializada para su reciclamiento. El manejo de los residuos peligrosos
generados sera realizado por empresas autorizadas por la Secretaria del Medio
Ambiente y Recursos Naturales y/o la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Todos los residuos peligrosos seran almacenados dentro del predio, en uno o varios
almacenes temporales de residuos peligrosos, cuyas caracteristicas de disefio se
mencionan a continuacion:
o Separados de las areas de produccion, servicios, oficinas y de almacenamiento
de materias primas.
o Ubicados en zonas donde se reduzcan los riesgos de emisiones, incendios,
explosiones e inundaciones.
o Con muros de contencion para materiales inflamables y fosas de retencion para
la captacion de residuos o lixiviados.
o Los pisos contaran con trincheras para conducir potenciales derrames a una fosa
de retencion, con una capacidad minima de la quinta parte de lo almacenado.
o Se tendran pasillos amplios para las maniobras y atencion de posibles incendios
y dispondran de extintores tipo ABC. Ademas se tendran sefialamientos alusivos
a la peligrosidad de cada residuo.
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e En la etapa de operacion se tendra la generacion de basura doméstica y residuos de
los servicios aeronauticos a bordo; dichos residuos seran recolectados en botes
etiquetados, procurando su separacion. Los desechos seran enviados a la Planta de
Residuos Sélidos Urbanos, cuyas especificaciones se estableceran en el Plan Maestro
definitivo del proyecto.

e Ademas de los residuos mencionados, se tendran lodos provenientes de la planta de
tratamiento de aguas residuales sanitarias, los cuales seran estabilizados y depositados
en los sitios que indique la autoridad ambiental.

e Se tendran areas para el mantenimiento de aeronaves donde se efectuaran cambios de
aceites, engrasado de partes sujetas a friccion, cambio de filtros y reparaciones
generales; en otras ocasiones, dado el tamafio de los equipos, su mantenimiento sera
en el sitio mismo. En tales areas se tendran tambos etiquetados, donde se dispondran
de manera separada los materiales impregnados con aceites, grasas o solventes, asi
como de tambos etiquetados para la disposicion de solventes y aceites gastados.
Posteriormente, estos tambos con desechos peligrosos claramente identificados, seran
enviados al almacén temporal de residuos peligrosos, donde se les asignara un area
especifica.

e Durante las operaciones de pintado se tendran tambos y materiales impregnados con
pintura; dichos materiales seran puestos en sitios especificos, previendo que toda la
pintura sea dispuesta en recipientes cerrados, para que posteriormente sean
trasladados al almacén temporal de residuos peligrosos.

e Todos los residuos peligrosos almacenados temporalmente dentro de las instalaciones
del AISL, seran manejados por una empresa especializada y autorizada, la cual se
encargara de llevarlos a sitios autorizados para su confinamiento, o en su defecto si
estos son factibles de reciclar, como el aceite gastado, se encargara de enviarlo a una
empresa especializada para su reciclamiento.

e Aguas residuales.

Durante la etapa de preparacién del sitio y construccibn se generaran residuos
sanitarios, los cuales seran recolectados en sanitarios portatiles en los diferentes frentes
de la obra. Dichos residuos sanitarios seran recolectados regularmente por una
empresa especializada, que deberd acreditarse debidamente mostrando los
documentos que le autorizan ejecutar esta actividad, indicando el sitio de disposicién
final que le dara a estos residuos, preferentemente una planta de tratamiento de aguas
residuales autorizada. Se contempla la instalacion de un sanitario portatil por cada 20
trabajadores.
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En la etapa de operacion, el sistema de tratamiento de efluentes constara del equipo
necesario para captar, tratar y reutilizar el conjunto de efluentes del AISL. Los
componentes principales del sistema de tratamiento consistirdn en un separador de
grasas y aceites, un conjunto de fosas de captacion, un sistema de bombeo para las
fosas, una planta de tratamiento biolégico de aguas de origen sanitario y una fosa de
neutralizacion de efluentes acido/alcalinos. Los efluentes ya tratados se reutilizaran en
el riego de areas verdes, cumpliendo con la normativa ambiental vigente.

11.2.9 Generacién de gases efecto invernadero.

En la etapa de preparacion del sitio del Proyecto del AISL, se realizaran las actividades de
desmantelamiento de las estructuras de las instalaciones militares localizadas en la Base
Aérea Militar No. 1, el desmonte y despalme de la vegetacién existente, asi como
excavaciones, movimiento de tierras y nivelaciones de terreno. Todas las actividades
anteriores se llevardn a cabo en el interior del predio, en la superficie destinada para la
ejecucion del proyecto (3,615 ha). Como resultado de las actividades mencionadas, se
generaran polvos fugitivos y particulas, que pueden ser levantados por el viento, ocasionando
un deterioro potencial en la calidad del aire ambiente en el entorno inmediato.

En esta etapa, las principales emisiones a la atmosfera seran aquellas generadas por la
combustion de los vehiculos, maquinaria y equipo empleado en la construccién del Proyecto
del AISL. Respecto a los gases de efecto invernadero (GEI) producidos en esta etapa, solo se
considera la generacién de diéxido de carbono (CO2) proveniente de la combustién de los
vehiculos automotores, maquinaria y equipo.

Durante la operacion del proyecto, se tendran emisiones contaminantes a la atmdésfera por la
combustion de la turbosina en el movimiento de las aeronaves, generando principalmente
contaminantes como 6xidos de nitrégeno (NOXx) y gases de efecto invernadero como dioxido
de carbono (CO2). Ademas, se espera un importante incremento en el flujo vehicular por las
actividades asociadas al funcionamiento del AISL.

Las principales fuentes de emisiones a la atmdsfera en la etapa de operacion del Proyecto del
AISL, se manifestaran en el funcionamiento del aer6dromo, que incluye principalmente la
combustion del escape de los aviones durante el aterrizaje y despegue de las aeronaves, asi
como el funcionamiento de vehiculos de apoyo y servicios aeroportuarios para la movilidad de
pasajeros y carga dentro de las instalaciones. Aunado a lo anterior, se espera en la etapa de
operacion un incremento importante en el trafico vehicular por el arribo / salida de los usuarios
del AISL que lleguen por su cuenta a las instalaciones, de los vehiculos automotores que
circularan de manera exclusiva en la interconexion con el AICM, de los taxis para el servicio
de los usuarios y de toda la actividad conexa en el entorno inmediato asociada al
funcionamiento de los usuarios del aeropuerto, principalmente hoteles y restaurantes.
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I1l. VINCULACION CON LOS INSTRUMENTOS DE
PLANEACION Y ORDENAMIENTOS JURIDICOS
APLICABLES.
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CAPITULO 3: VINCULACION CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION
Y ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES.

1.1 CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS.

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 5 de febrero de 1917, misma que ha sido reformada en diversas ocasiones,
establece los principales criterios para orientar el desarrollo del pais mediante el otorgamiento
de las garantias individuales y colectivas.

En el articulo 4°, parrafo quinto de la Constitucion, se establece:

Articulo 4o. El varén y la mujer son iguales ante la ley. Esta protegera la organizacion y el
desarrollo de la familia.
Toda persona tiene derecho a decidir de manera libre, responsable e informada sobre el nimero
y el espaciamiento de sus hijos.
Toda persona tiene derecho a la alimentacién nutritiva, suficiente y de calidad. El Estado lo
garantizara.

Péarrafo adicionado DOF 13-10-2011
Toda persona tiene derecho a la proteccion de la salud. La Ley definira las bases y modalidades
para el acceso a los servicios de salud y establecerd la concurrencia de la Federacion y las
entidades federativas en materia de salubridad general, conforme a lo que dispone la fraccion
XVI del articulo 73 de esta Constitucion.

Péarrafo adicionado DOF 03-02-1983
Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar. El
Estado garantizara el respeto a este derecho. El dafio y deterioro ambiental generara
responsabilidad para quien lo provogue en términos de lo dispuesto por la ley.

Parrafo adicionado DOF 28-06-1999. Reformado DOF 08-02-2012

Toda persona tiene derecho al acceso, disposicion y saneamiento de agua para consumo
personal y doméstico en forma suficiente, salubre, aceptable y asequible. El Estado garantizara
este derecho y la ley definira las bases, apoyos y modalidades para el acceso y uso equitativo y
sustentable de los recursos hidricos, estableciendo la participacion de la Federacion, las
entidades federativas y los municipios, asi como la participacién de la ciudadania para la
consecucion de dichos fines.

Péarrafo adicionado DOF 08-02-2012
Toda familia tiene derecho a disfrutar de vivienda digna y decorosa. La Ley establecera los
instrumentos y apoyos necesarios a fin de alcanzar tal objetivo.

Parrafo adicionado DOF 07-02-1983
Toda persona tiene derecho a la identidad y a ser registrado de manera inmediata a su
nacimiento. El Estado garantizara el cumplimiento de estos derechos. La autoridad competente
expedira gratuitamente la primera copia certificada del acta de registro de nacimiento.

Parrafo adicionado DOF 17-06-2014
En todas las decisiones y actuaciones del Estado se velara y cumplird con el principio del interés
superior de la nifiez, garantizando de manera plena sus derechos. Los nifios y las nifias tienen
derecho a la satisfacciébn de sus necesidades de alimentacién, salud, educacién y sano
esparcimiento para su desarrollo integral. Este principio deberd guiar el disefio, ejecucion,
seguimiento y evaluacion de las politicas publicas dirigidas a la nifiez.

Pérrafo adicionado DOF 18-03-1980. Reformado DOF 07-04-2000, 12-10-2011

Los ascendientes, tutores y custodios tienen la obligacion de preservar y exigir el cumplimiento
de estos derechos y principios.
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Parrafo adicionado DOF 07-04-2000. Reformado DOF 12-10-2011
El Estado otorgara facilidades a los particulares para que coadyuven al cumplimiento de los
derechos de la nifiez.

Parrafo adicionado DOF 07-04-2000. Fe de erratas al parrafo DOF 12-04-2000

Toda persona tiene derecho al acceso a la cultura y al disfrute de los bienes y servicios que

presta el Estado en la materia, asi como el ejercicio de sus derechos culturales. El Estado

promovera los medios para la difusion y desarrollo de la cultura, atendiendo a la diversidad

cultural en todas sus manifestaciones y expresiones con pleno respeto a la libertad creativa. La

ley establecera los mecanismos para el acceso y participacion a cualquier manifestacion cultural.

Parrafo adicionado DOF 30-04-2009

Toda persona tiene derecho a la cultura fisica y a la practica del deporte. Corresponde al Estado
su promocién, fomento y estimulo conforme a las leyes en la materia.

Con base en lo anterior, se considera que la elaboracion de la presente Manifestacion de
Impacto Ambiental forma parte del cumplimiento de esta fraccion del articulo 4 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Con su elaboracién y en su caso
autorizacion que en su caso emita la autoridad (SEMARNAT) constituye un cumplimiento tacito
de la garantia que brinda el Estado para preveniry en su caso compensar los posibles impactos
que el proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia (AISL) para evitar el dafio o
deterioro ambiental.

Por otra parte, el articulo 25 de la propia Constitucién dicta en su parrafo primero, se establece
qgue corresponde al Estado la rectoria del desarrollo nacional para garantizar que éste sea
integral y sustentable, que fortalezca la Soberania de la Nacién y su régimen democratico y
gue, mediante la competitividad, el fomento del crecimiento econémico y el empleo, y una mas
justa distribucion del ingreso y la riqueza, permita el pleno ejercicio de la libertad y la dignidad
de los individuos, grupos y clases sociales, cuya seguridad protege esta Constitucion.

Es menester resaltar que con la cancelacion de la construccion del Nuevo Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México (NAICM) que se llevaba a cabo en Texcoco, Estado de
México, se considera como parte de las garantias que el Estado Mexicano brinda a sus
gobernados al garantizar mediante este nuevo proyecto el aprovechamiento racional y
sustentable de los recursos naturales de la regién. Con esta nueva propuesta se prevé que
haya una mayor competitividad de México a nivel internacional al formar parte de una nueva
Red Aeroportuaria que permita atender esa fuerte demanda que tienen actualmente las dos
terminales del actual AICM, por lo anterior, como vinculacion a este articulo se manifiesta que
el proyecto del AISL tiene por objetivo reconciliar los aspectos econémico, social y ambiental
de las actividades humanas.

Adicionalmente a lo anterior, en el articulo 27, parrafo tercero se describe que;

“La nacién tendra en todo tiempo el derecho de imponer a la propiedad privada las modalidades
que dicte el interés publico, asi como el de regular, en beneficio social, el aprovechamiento de los
elementos naturales susceptibles de apropiacion, con objeto de hacer una distribucién equitativa
de la riqueza publica, cuidar de su conservacion, lograr el desarrollo equilibrado del pais y el
mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacion rural y urbana”

-4 CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS



INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Es por ello que el presente estudio ambiental integra una propuesta de medidas preventivas,
de mitigacion y/o en su caso de compensacion necesarias para el ordenamiento ecologico y
territorial en la zona de influencia del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
(AISL).

En su articulo 115 de nuestra Constitucion se establece la obligacion de los Estados para
adptar la forma de gobierno republicano, representativo, democratico, laico y popular, teniendo
como base de su division territorial y de su organizacion politica y administrativa, el municipio
libre, conforme a las bases siguientes:

V. Los Municipios, en los términos de las leyes federales y Estatales relativas, estaran
facultados para:

a) Formular, aprobar y administrar la zonificacidn y planes de desarrollo urbano municipal;

b) Participar en la creacién y administracion de sus reservas territoriales;

c¢) Participar en la formulacion de planes de desarrollo regional, los cuales deberén
estar en concordancia con los planes generales de la materia. Cuando la Federacién o
los Estados elaboren proyectos de desarrollo regional deberan asegurar la
participacion de los municipios;

d) Autorizar, controlar y vigilar la utilizaciéon del suelo, en el ambito de su competencia,
en sus jurisdicciones territoriales;

e) Intervenir en la regularizacion de la tenencia de la tierra urbana;

f) Otorgar licencias y permisos para construcciones;

g) Participar en la creacion y administracion de zonas de reservas ecolégicas y en la
elaboracion y aplicacion de programas de ordenamiento en esta materia;

h) Intervenir en la formulacién y aplicacién de programas de transporte publico de pasajeros
cuando aquellos afecten su ambito territorial; e

i) Celebrar convenios para la administracion y custodia de las zonas federales.

En lo conducente y de conformidad a los fines sefialados en el parrafo tercero del articulo 27
de esta Constitucion, expediran los reglamentos y disposiciones administrativas que fueren
necesarios;

VI. Cuando dos 0 méas centros urbanos situados en territorios municipales de dos o mas
entidades federativas formen o tiendan a formar una continuidad demogréfica, la Federacion,
las entidades federativas y los Municipios respectivos, en el ambito de sus competencias,
planearan y regularan de manera conjunta y coordinada el desarrollo de dichos centros con
apego a la ley federal de la materia.

Al respecto se pretende que con la presente Manifestacién de Impacto Ambiental sea parte del
inicio de una serie de trabajos y lineamentos que entre Federacion, estado y municipios para
prevenir el crecimiento desmedido y desordenado de la region.

En el articulo 133 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en el cual se
establece que dicha Constitucion, las leyes del Congreso de la Unidon que emanen de ella y
todos los Tratados que estén de acuerdo con la misma, celebrados y que se celebren por el
Presidente de la Republica, con aprobacién del Senado, seran la Ley Suprema de toda la
Unién. El Proyecto darad cumplimiento a los Tratados firmados por México, tal como se describe
en los siguientes apartados.
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1.2 TRATADOS INTERNACIONALES
l11.2.1 Convenio sobre la diversidad biologica

El presente Convenio fue el primer acuerdo global para abordar todos los aspectos de la
diversidad biolégica como son los recursos genéticos, los ecosistemas y los seres vivos, y el
primero en reconocer que la conservacion de la diversidad bioldgica es una preocupacion
comun de la humanidad, y una parte integral del proceso de desarrollo.

Uno de los objetivos principales del Convenio es promover de manera permanente la
asociacion entre los paises que lo conforman mediante la cooperacion cientifica y tecnoldgica
el acceso a los recursos genéticos y la transferencia de tecnologias ambientalmente sanas,
son la base de esta asociacion.

México forma parte del Convenio desde el 5 de junio de 1992 y junto con otras 176 naciones
del mundo existe el compromiso de conservar la biodiversidad, utilizar de manera adecuada
Sus recursos bioldgicos, y compartir justa y equitativamente los beneficios derivados del uso
de los recursos genéticos.

Es en su articulo 6° se establece que cada parte contratante:

a) Elaborara estrategias, planes o programas nacionales para la conservacién y la utilizacion
sostenible de la diversidad biol6gica o adaptara para ese fin las estrategias, planes o
programas existentes, que habran de reflejar, entre otras cosas, las medidas establecidas
en el presente Convenio que sean pertinentes para la Parte Contratante interesada; y

b) Integrard, en la medida de lo posible y segun proceda, la conservacién y la utilizacién
sostenible de la diversidad biol6gica en los planes, programas y politicas sectoriales o
intersectoriales.”

Por lo tanto, es una obligacion de las Partes elaborar estrategias, planes o programas
nacionales para la conservacién y el uso sostenible de la diversidad biolégica que sean
congruentes con los objetivos del Convenio.

Al respecto es de sefalar que México ha dado cumplimiento a la disposicion anteriormente
citada, ya que a través de la Comision Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad
(CONABIO) quien ha desarrollado la Estrategia Nacional sobre Biodiversidad de México como
un conjunto de acciones, objetivos y lineas estratégicas expresadas por representantes de los
diversos sectores de la sociedad mexicana para conservar y preservar la diversidad biologica
de nuestro pais a partir de las cuatro lineas estratégicas en las cuales se concentran los pasos
a sequir:

e Proteccion y conservacion
e Valoracion de la biodiversidad
e Conocimiento y manejo de la informacion
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e Diversificacion del uso.

Al respecto, como parte de la vinculacién con el citado Convenio, el Proyecto del Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia pretende el plantenamiento y ejecucién de programas de rescate
y reubicacion de flora y fauna silvestre durante las distintas etapas, para la proteccion y
conservacion de las especies presente en el sitio donde se pretende desarrollar, Considera
ademas la figura de la Residencia Ambiental que, estara a cargo de personal debidamente
capacitado y con experiencia suficiente en impacto ambiental, manejo de residuos y
proteccion, rescate y manejo de flora y fauna silvestre.

Dicha residencia contara con facultades suficientes como para instruir detener una obra y/o
actividad si se encuentra en riesgo algun ejemplar de fauna o flora, en tanto que se adoptan
medidas inmediatas para su rescate y proteccion, con lo anterior, se considera que se da
cumplimiento a lo que dicta el articulo 14. Evaluacion del impacto y reduccion al minimo del
impacto adverso., para ello se reconoce que cada Parte Contratante, en la medida de lo posible
y segun proceda:

a) Establecera procedimientos apropiados por los que se exija la evaluacion del impacto
ambiental de sus proyectos propuestos que puedan tener efectos adversos importantes para la
diversidad biolégica con miras a evitar o reducir al minimo esos efectos y, cuando proceda,
permitira la participacion del publico en esos procedimientos.

b) Establecera arreglos apropiados para asegurarse de que se tengan debidamente en cuenta
las consecuencias ambientales de sus programas y politicas que puedan tener efectos adversos
importantes para la diversidad biolégica,

c)...

En cumplimiento a lo establecido en el articulo antes descrito, en el capitulo VI del presente
estudio, se proponen una serie de medidas para evitar y reducir al maximo los impactos
generados por el Proyecto y que permitan dar cumplimiento a los procedimientos establecidos
por la Secretaria del medio Ambiente y Recursos Naturales y a la normatividad aplicable.

[11.2.2 Convenio sobre humedales: Convencion relativa a los humedales de importancia
internacional especialmente como habitat de aves acuéticas (RAMSAR)

l1l.2.2 Convenio sobre humedales: Convencion relativa a los humedales de importancia
internacional especialmente como habitat de aves acuéticas (RAMSAR).

La Convencion se firmé en Ramsar, Irdn, en 1971 y entro en vigor en 1975 siendo el unico
convenio medioambiental que se ocupa de un ecosistema especifico.

De acuerdo con este instrumento, las Partes Contratantes designan humedales idéneos de
sus territorios para ser incluidos en la Lista de Humedales de Importancia Internacional. Estos
pueden ser designados con base en su poblacion de peces, en su poblacién de aves acuaticas,
por su caracteristica de humedales subterraneos, con base en su flora y en las caracteristicas
especificas de vegetacion (turberas de vegetal carbonizado), también incluye superficies
artificiales cubiertas de agua, ya sean permanente o temporales, estancadas o0 corrientes,
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dulces, salobres o saladas y extensiones de agua marina cuya profundidad en marea baja no
exceda de seis metros.

Las Partes Contratantes se obligan a buscar mantener las caracteristicas ecologicas de los
sitios y dardn monitoreo a los humedales produciendo mapas y fichas informativas sobre éstos
para describir y determinar sus caracteristicas ecolégicas. Este monitoreo se actualiza cada
seis afos (cada dos reuniones de la Conferencia), revisandose asi los datos proporcionados.
Para tal fin, existe un “Procedimiento de Orientacién para la Gestién” dentro del Convenio.

Al respecto cae sefialar que el sitio RAMSAR mas cercano a la zona del AISL se encuentra a
poco méas de 52 km al suroeste siendo este sitio RAMSAR el Sistema Lacustre Ejidos de
Xochimilco y San Gregorio Atlapulco incorporado con esta calificacion desde el afio 1994.
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Figura lll-1. Sistema Lacustre Ejidos de Xochimilco y San Gregorio Atlapulco, en la Ciudad de
México
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Figura lll-2. Sistema Lacustre Ejidos de Xochimilco y San Gregorio Atlapulco, en la Ciudad de
México

Hay otro sitio cercano a la Base Aérea Militar No. 1, que es la Laguna de Tecomulco en el

estado de Hidalgo, ubicada a 58 km al noreste de la Base Aérea y que es considerada como
sitio RAMSAR a patrtir del afio 2003.
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Figura lll-3. Laguna de Tecomulco en el estado de Hidalgo, considerada como sitio RAMSAR a
partir del afio 2003
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Figuralll-4. Laguna de Tecomulco en el estado de Hidalgo, considerada como sitio RAMSAR a
partir del afio 2003
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Cabe sefalar que casi en el extremo suroeste del area de influencia del proyecto, como se
menciono anteriormente a poco mas de 52 km se encuentra el sitio RAMSAR Sistema Lacustre
Ejidos de Xochimilco y San Gregorio Atlapulco en la Ciudad de México, sitio por demas alterado
por actividades antropogénicas e inmerso en las alcaldias de Xochimilco, Tldhuac, Iztapalapa
y Milpa Alta.
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Figura lllI-5. Sistema Ambiental Regional del AISL. Area de Influencia del Proyecto marcada con
rojo y sitio RAMSAR Ejidos de Xochimilco (Sitio RAMSAR 1363).

Se considera que con la construccion y operacién del proyecto no se afectaria ni alteraria el
patréon actual que guarda este sitio RAMSAR.

111.2.3 Convenio de Basilea

El Convenio de Basilea tiene como objetivo reducir al minimo la generacién de desechos
peligrosos y su movimiento transfronterizo, asi como asegurar su manejo ambientalmente
racional, para lo cual promueve la cooperacion internacional y crea mecanismos de
coordinacion y seguimiento. Fue adoptado por la Conferencia de Plenipotenciarios el 22 de
marzo de 1989, mediante la firma de 116 paises; México ratifico el convenio el 22 de febrero
de 1991.

El Aeropuerto Internacional de Santa Lucia y su vinculacion con el citado Convenio no implica
movimiento de residuos transfronterizos toda vez que se planea llevar a cabo la
implementacion de un Programa de Manejo de Residuos Sdlidos y Liquidos por etapas de
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proyecto, que considere por demas acciones o medidas encaminadas a disminuir su
generacion y en todo caso manejo y reciclaje de éstos. No sobra decir que se pretende dar
cumplimiento en todo momento a la normatividad ambiental en materia de residuos peligrosos.

[11.2.4 Convenio de Rotterdam

El Convenio de Rotterdam fue aprobado el 11 de septiembre de 1998, fecha en la que México
lo suscribié. EI Convenio entré en vigor el 24 de febrero de 2004. México deposito el
instrumento de adhesion el 4 de mayo de 2005 ante la Secretaria General de la ONU, y es
parte del mismo a partir del 2 de agosto de 2005.

Dicho Convenio, tiene por objetivo establecer un mecanismo de autorizacién previa a la
importacion y exportacion de sustancias quimicas peligrosas y plaguicidas comerciales,
denominado Consentimiento Fundamentado Previo, PIC por sus siglas en inglés y que
frecuentemente se le conoce por este acronimo al convenio, con la finalidad de tener toda la
informacion necesaria para conocer las caracteristicas y los riesgos que implica el manejo de
dichas sustancias, permitiendo que los paises importadores decidan qué sustancias quimicas
desean recibir y excluir aquellas que no puedan manejar de manera segura para evitar riesgos
a la salud humana y el ambiente asi como contribuir a su utilizacion ambientalmente racional,
facilitando el intercambio de informacién acerca de sus caracteristicas, estableciendo un
proceso nacional de adopcién de decisiones sobre su importacion y exportacion y difundiendo
esas decisiones a las Partes.

El Convenio en su articulo 3 establece que el mismo, se aplicara a: a) Los productos quimicos
prohibidos o rigurosamente restringidos; y (b) Las formulaciones plaguicidas extremadamente
peligrosas.

El Proyecto tiene contemplado la utilizacion de sustancias quimicas peligrosas y plaguicidas
comerciales que no se encuentran listados en el Anexo Il del Convenio; asimismo en
concordancia con dicho Convenio, dard cumplimiento a lo establecido por la Comision
Intersecretarial para el Control del Proceso y Uso de Plaguicidas y Sustancias Téxicas
(CICOPLAFEST) para la utilizacion de las mencionadas sustancias.

[11.2.5 Convenio de Estocolmo

México firmo el convenio el 23 de mayo de 2001, en Suecia, y lo ratificé el 10 de febrero de
2003 siendo el primer pais de Latinoamérica que ratificd este convenio, el cual entré en vigor
el 17 de mayo de 2004. Con este convenio se cubre 12 COP prioritarios, producidos deliberada
y no deliberadamente. La produccion no deliberada de tales productos proviene de fuentes
diversas, tales como la combustion domeéstica o los incineradores de basuras. Estos COP
prioritarios son la aldrina, el clordano, el diclorodifeniltricloroetano (DDT), la dieldrina, la eldrina,
el heptacloro, el mirex, el toxafeno, los policlorobifenilos (PCB), el hexaclorobenceno, las
dioxinas y los furanos. En una primera fase, el Convenio tiene por objeto prohibir la produccién
y uso de 9 COP y reducir la produccion y uso de una décima sustancia. Por lo que respecta a
111-12 CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS




INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

los dos ultimos COP (dioxinas y hexaclorobenceno), se trata de reducir su emisién accidental
y su vertido al medio ambiente.

El Proyecto cumplira con el Convenio de Estocolmo, toda vez que no utilizara sustancias para
fumigar, ni equipos cuenten con receptaculos que contengan liquidos con bifenilos policlorados
(por ejemplo, transformadores, condensadores u otros) ni ninguna otra sustancia que se
encuentre listada los Anexos A, B y C del mencionado Convenio.

[11.2.6 Protocolo de Kyoto

La Convenciéon Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), fue
firmada por el Gobierno de México el 13 de junio de 1992 y aprobada unanimemente por la
Céamara de Senadores del H. Congreso de la Union el 3 de diciembre del mismo afio. Tras la
aprobacion del Senado, la Convencion fue ratificada ante la Organizacion de las Naciones
Unidas el 11 de marzo de 1993.

Actualmente, México es miembro activo del Programa Especial de Cambio Climatico (PECC),
a través del cual establece politicas publicas para prevenir y mitigar el cambio climatico y
adaptarse los cambios que se le presentan, sin comprometer el proceso de desarrollo, e
incluso con beneficio econdmico (resiliencia).

Para integrar el PECC, se consideraron cuatro componentes fundamentales para el desarrollo
de una politica integral para enfrentar el cambio climético: Vision de Largo Plazo, Mitigacion,
Adaptacion, y Elementos de Politica Transversal. México asume el objetivo indicativo o meta
aspiracional de reducir en un 50% sus emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) al
2050, en relacion con las emitidas en el afio 2000. Asimismo, el 6 de julio de 2012, se publico
la Ley General de Cambio Climatico, de orden publico, interés general y observancia en todo
el territorio nacional y las zonas sobre las que la nacion ejerce su soberania y jurisdiccion y
establece disposiciones para enfrentar los efectos adversos del cambio climético, la cual tiene
por objetivos:

i. Garantizar el derecho a un medio ambiente sano y establecer la concurrencia de facultades de la
Federacion, las entidades federativas y los municipios, en la elaboracién y aplicacion de politicas
publicas para la adaptacién al cambio climético y la mitigacion de emisiones de gases y compuestos de
efecto invernadero;

ii. Regular las emisiones de gases y compuestos de efecto invernadero para lograr la estabilizacion de
sus concentraciones en la atmosfera a un nivel que impida interferencias antropogénicas peligrosas en
el sistema climatico, considerando en su caso, lo previsto por el articulo 20. de la Convencion Marco
de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y demas disposiciones derivadas de la misma;

iii. Regular las acciones para la mitigacién y adaptacion al cambio climatico;

iv. Reducir la vulnerabilidad de la poblacién y los ecosistemas del pais frente a los efectos adversos del
cambio climatico, asi como crear y fortalecer las capacidades nacionales de respuesta al fenémeno;
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v. Fomentar la educacion, investigacion, desarrollo y transferencia de tecnologia e innovacién y difusion
en materia de adaptacién y mitigacién al cambio climatico;

vi. Establecer las bases para la concertacién con la sociedad, y

vii. Promover la transicion hacia una economia competitiva, sustentable y de bajas emisiones de carbono.

Para alcanzar el objetivo ultimo de la Convencién, se definieron compromisos para las partes
firmantes, con base en el principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas, bajo el
cual los paises desarrollados, conocidos como paises Anexo |, adoptaron el compromiso
cuantitativo de reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) para regresar, en
el afio 2000, a los volumenes de emision que tenian en 1990 y mantenerse en esos niveles.

Los paises en desarrollo se conocen como paises no Anexo | y no tienen compromisos
cuantitativos de reduccidén de emisiones; no obstante, comparten los compromisos aplicables
a todas las partes de la Convencion, entre los que figuran actividades de planeacion,
implementacion de acciones y educacion y difusion del conocimiento. En este sentido, México
realiza diversas actividades para dar cumplimiento a sus compromisos ante la Convencién
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, entre las que se encuentran la
elaboracién de documentos de planeacién a nivel nacional y estatal, y la elaboracion de las
comunicaciones nacionales de México con sus respectivos inventarios de emisiones.

En general, el Protocolo de Kyoto es considerado como el primer paso importante hacia un
régimen verdaderamente mundial de reduccion y estabilizacion de las emisiones de GEI, y
proporciona la arquitectura esencial para cualquier acuerdo internacional sobre el cambio
climatico que se firme en el futuro. Segun los acuerdos de participacion para el periodo 2013-
2020, México esta catalogado como “Naciéon en Desarrollo sin Metas Obligatorias”. No
obstante lo anterior, segun los acuerdos de la Reunién COP-16 de Cancun, 2010, México
suscribié metas voluntarias para reducir las emisiones de GEI en 30% para el afio 2020.

La mayor parte de las emisiones de la operacion de un aeropuerto, provienen de las aeronaves
que lo utilizan y solo una pequefia porcion de las fuentes fijas dentro del mismo aeropuerto.
No obstante lo anterior, el proyecto esta considerado para ser ecoldégicamente eficiente y
sustentable. Previo a la construccidon se hara una revision exhaustiva sobre la tecnologia de
punta en la materia a fin de lograr una sustancial reduccion de emisiones de GEI contra las
emisiones generadas por el actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, aun
cuando el Proyecto no esté concebido para aspirar a obtener las certificaciones LEED Platino,
Oro y Plata en sus diferentes instalaciones. Por todo lo anterior, el desarrollo del AISL
contribuye a alcanzar las metas voluntarias de México respecto a los postulados del Protocolo
de Kyoto.

[11.2.7 Protocolo de Montreal
El Protocolo tiene como objetivo, establecer medidas concretas para la eliminacién del uso de

las sustancias que agoten la capa de ozono para evitar los dafios a la salud y al medio
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ambiente, apoyando con recursos financieros (Fondo Multilateral del Protocolo de Montreal) a
los paises en desarrollo (denominados en el Articulo 5), a los cuales se les da un periodo de
gracia de 10 afios antes de cumplir los compromisos especificos de eliminacion, respecto de
los paises desarrollados.

México fue el primer pais (IV Reunion del Protocolo de Montreal en 1995) en presentar un
calendario de reduccion acelerada del uso de estas sustancias hasta dejarlo en 10% para el
afio 2000, 10 afios antes que el resto de los paises en desarrollo. Actualmente, nuestro pais
ha reducido en 90% el uso de CFC’s. Desde 1990, los productos en aerosol distribuidos en
México utilizan propelentes alternativos. Todos los refrigeradores domésticos y el 95% de los
equipos de refrigeracion comercial producidos a nivel nacional se encuentran libres de CFC’s.
El sector de solventes y el de espumas de poliuretano han eliminado su uso de CFC’s en un
80% y 75%, respectivamente.

Al respecto, y para tener una participacion activa que permita que México se siga distinguiendo
como uno de los paises con mejor desempefio en el cumplimiento de los compromisos en el
marco del Protocolo; no se permitira el uso de sustancias listadas en el mencionado Protocolo,
especificamente, se tendra especial atencion para que los equipos de enfriamiento nacionales
o de importacién que se instalen durante la etapa de operacion del pretendido proyecto no
usen sustancias que dafien o puedan dafar la capa de ozono.

El Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia aqui planteado no pretende la
utilizacion de sustancias o productos enlistados en el citado Protocolo de Montreal.

I11.2.8 Comunidades indigenas

Los pueblos indigenas son herederos y practicantes de diversas culturas y formas de
relacionarse con las personas y el medio ambiente. Los pueblos indigenas han conservado
caracteristicas sociales, culturales, econdmicas y politicas que son distintas a las de las
sociedades dominantes en las que viven. A pesar de sus diferencias culturales, los diferentes
grupos de pueblos indigenas de todo el mundo comparten problemas comunes relacionados
con la proteccién de sus derechos como pueblos distintos, son, posiblemente, uno de los
grupos de personas mas desfavorecidos y vulnerables en el mundo hoy en dia. La comunidad
internacional reconoce ahora, que se requieren medidas especiales para proteger los derechos
de los pueblos indigenas del mundo.

La Declaracién de las Naciones Unidas sobre los Derechos de los Pueblos Indigenas
(UNDRIP) fue adoptada por la Asamblea General el jueves 13 de septiembre de 2007. La
Declaracion es el documento mas completo sobre los derechos de los pueblos indigenas,
dando prominencia a los derechos colectivos a un nivel sin precedentes en las leyes de
derechos humanos internacionales. La adopcién de este instrumento es la indicacion mas clara
de que la comunidad internacional se compromete a la proteccion de los derechos individuales
y colectivos de los pueblos indigenas.
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La Declaracion es la culminacién de mas de veinte afios de trabajo, que comenzé con el Grupo
de Trabajo, el cual inicio la redaccién de la declaracion en 1985. El primer borrador se termino
en 1993, y para 1995, la Comision de Derechos Humanos establecié su propio grupo de trabajo
para revisar el borrador aprobado por los expertos en derechos humanos del Grupo de Trabajo
y la Sub-comisién. Mas de 100 organizaciones indigenas participaron anualmente en el Grupo
de Trabajo de la Comision.

El Estado de México tiene una composicion pluricultural y pluriétnica sustentada en sus
pueblos y comunidades indigenas cuyas raices histéricas y culturales se entrelazan con las
gue constituyen las distintas civilizaciones prehispanicas; hablan una lengua propia, han
ocupado sus territorios en forma continua y permanente; han construido sus culturas
especificas. Son sus formas e instituciones sociales, econémicas y culturales las que los
identifican y distinguen del resto de la poblacion del Estado.

Dichos pueblos y comunidades existen desde antes de la formacion del Estado de México y
contribuyeron a la conformacion politica y territorial del mismo.

De acuerdo con la Ley de Derechos y Cultura Indigena del Estado de México, en la entidad se
reconoce la existencia de los siguientes pueblos indigenas: Mazahua, Otomi, Nahua,
Matlatzinca y Tlahuica.

Conoce las diversas manifestaciones de la cultura indigena (lengua, vestido, musica y danza),
asi como datos de poblacion y ubicacion geogréafica.

Los pueblos originarios se concentran basicamente en el medio rural, en 43 municipios como
a continuacion se describen: el pueblo mazahua, se ubica principalmente en los municipios
de: Almoloya de Juarez, Atlacomulco, Donato Guerra, El Oro, Ixtapan del Oro, Ixtlahuaca,
Jocaotitlan, San Felipe del Progreso, San José del Rincon, Temascalcingo, Valle de Bravo, Villa
de Allende y Villa Victoria; el pueblo otomi, se localiza en los municipios de: Acambay de Ruiz
Castafieda, Aculco, Amanalco, Capulhuac, Chapa de Mota, Jilotepec, Jiquipilco, Lerma,
Metepec, Ocoyoacac, Otzolotepec, San Bartolo Morelos, Soyaniquilpan, Temascalcingo,
Temoaya, Tianguistenco, Timilpan, Toluca, Villa del Carb6n, Xonacatlan y Zinacantepec; el
pueblo nahua, se asienta principalmente en los municipios de: Amecameca, Capulhuac,
Joquicingo, Malinalco, Sultepec, Tejupilco, Temascaltepec, Tenango del Valle, Texcoco,
Tianguistenco y Xalatlaco; respecto a los pueblos Tlahuica y matlatzinca, se localizan en los
municipios de Ocuilan y Temascaltepec, repsectivamante.

La situacion en la que viven gran parte de estos habitantes se caracteriza por la carencia de
servicios basicos como agua potable, servicio sanitario, caminos en condiciones precarias; asi
como déficit en cuanto a vivienda, espacios educativos de nivel medio superior y superior,
entre otros.
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Los pobladores indigenas provenientes de otras entidades se asientan mayoritariamente en
municipios como Ecatepec, Naucalpan, Chimalhuacan, Nezahualcéyotl y Valle de Chalco
Solidaridad, entre otros.

La situacion de las localidades que se ubican en el Valle de México es diferente en cuanto a
la disponibilidad de servicios basicos, aunque persisten deficiencias relacionadas con la
vivienda, sobre todo por la carencia de espacios para su construccién y problemas de
hacinamiento. Un problema generalizado y no exclusivo de los pueblos indigenas es la falta
de oportunidades laborales.

Adicionalmente a su participacion en grandes numeros en el Grupo de Trabajo sobre
Poblaciones Indigenas y otras reuniones, los pueblos indigenas vienen convirtiéndose en
agentes activos en el escenario en este caso no serd la excepcion, ya que el Proyecto del
Aeropuerto Internacional de Santa Lucia pretende instalarse en un sitio donde ya se vienen
realizando actividades aeronauticas, siempre con el debido respeto a las comunidades
indigenas.

Cercano a la zona de influencia se encuentran las siguientes comunidades indigenas:

* ’
»
4
?A //_H
o
i
off
’ Alta Marginacion ‘ Media Marginacion
‘ Baja Marginacion Muy Baja Marginacion ,

Fuente: http://fedomex.gob.mx/indigenas_edomex

Figura lll-6. Marginacién en Comunidades del Estado de México.
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Como se puede ver en la figura anterior, la zona del proyecto no presenta comunidades
indigenas cercanas, ya que éstas se encuentran asentadas mayoritariamente en 21
municipios:

Ocho son de alta marginacion:
e Aculco

Amanalco

Acambay

Chapa de Mota

Villa del Carbdn

Morelos

Temascalcingo

Temoaya

Cinco son de marginacion media:
Jilotepec

Jiquipilco

Otzolotepec
Soyaniquilpan

Timilpan

Seis son de baja marginacion:
e Capulhuac

Lerma

Ocoyoacac

Tianguistenco

Xonacatlan

Zinacantepec

Y dos, son de muy baja marginacion:
e Metepec
e Toluca

Si bien es cierto que la construccion del AISL viene a representar un cambio en el desarrollo
habitual de los pueblos, también lo es que representard un beneficio para el desarrollo y
servicios con que cuentan, ya que el incorporar nuevas actividades de gran flujo turistico
representara una gran oportunidad para la creacion de empleos y areas de oportunidad que
favorezcan a los actuales habitantes y futuras generaciones.
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[11.2.9 Convencidn sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna
y Flora Silvestres

La Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora
Silvestres (CITES), es un acuerdo internacional al cual se encuentra integrado México, misma
gue aporta marco juridico internacional para los procedimientos que deben seguir los paises
participantes en la regulacion del comercio internacional de las especies incluidas en sus
Apéndices mediante un sistema de permisos y certificados.

Las especies amparadas por la CITES estan incluidas en tres Apéndices, segun el grado de
proteccién que necesiten como se describe a continuacion:

En el Apéndice | se incluyen todas las especies en peligro de extincion. ElI comercio en
especimenes de esas especies se autoriza solamente bajo circunstancias excepcionales.

En el Apéndice Il se incluyen especies que no se encuentran necesariamente en peligro de
extincién, pero cuyo comercio debe controlarse a fin de evitar una utilizacion incompatible con
Su supervivencia.

La Conferencia de las Partes (CoP), 6érgano supremo de adopciéon de decisiones de la
Convencidn e integrada por todos sus Estados miembros, ha aprobado la Resolucién Conf.
9.24 (Rev. CoP16), en la que se enuncian una serie de criterios biolégicos y comerciales para
ayudar a determinar si una especie deberia incluirse en el Apéndice | o Il. En cada reunion
ordinaria de la CoP, las Partes presentan propuestas basadas en esos criterios para enmendar
estos dos Apéndices. Estas propuestas de enmienda se examinan y se someten a votacion.
Asimismo, la Convencién prevé lo necesario para adoptar enmiendas mediante el
procedimiento de votacion por correspondencia entre reuniones ordinarias de la CoP (parrafo
2 del Articulo XV de la Convencidn), pese a que apenas se recurre a este procedimiento.

Por otra parte, en el Apéndice lll se incluyen especies que estan protegidas al menos en un
pais, el cual ha solicitado la asistencia de otras Partes en la CITES para controlar su comercio.
Los cambios en el Apéndice Il se efectian de forma diferente que los cambios a los Apéndices
| y Il, ya que cada Parte tiene derecho a adoptar enmiendas unilaterales al mismo.

En México existen tres autoridades para la CITES: la Autoridad Administrativa esta
representada por la Direccion General de Vida Silvestre (SEMARNAT), la Autoridad Cientifica
por la Comision Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad (CONABIO) y la
Autoridad de Aplicacion de Ley por la Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente
(PROFEPA).

Es de resaltar que durante la realizacion del proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa
Lucia, se pretende implementar el programa de rescate y reubicacion de especies de flora y
fauna, en el que se contempla evitar y en su caso denunciar, la utilizacion y venta ilegal de
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cualquier especie que se encuentra dentro del area del proyecto y en la zona de influencia
(aun las que no se encuentren en el CITES).

Asimismo, se dard cumplimiento a lo solicitado por las autoridades ambientales de nuestro
pais, con el fin de que éstas puedan verificar que el Proyecto cumple con la Convencion, pese
gue el mismo, no implica actividades de exportacién ni importacion de especies de flora y
fauna.

1.3 PLANES DE ORDENAMIENTO ECOLOGICO.

El ordenamiento ecoldgico se define como el instrumento de politica ambiental cuyo objeto es
regular o inducir el uso del suelo y las actividades productivas, con el fin de lograr la proteccion
del medio ambiente y la preservacion y el aprovechamiento sustentable de los recursos
naturales, a partir del andlisis de las tendencias de deterioro y las potencialidades de
aprovechamiento de los mismos.

El ordenamiento ecolégico es una herramienta disefiada para caracterizar y diagnosticar el
estado del territorio y sus recursos naturales, plantear escenarios futuros y, a partir de esto,
proponer formas para utilizarlos de manera racional y diversificada, con el consenso de la
poblacién.

[11.3.1 Programa de Ordenamiento Ecoldgico General del Territorio.

En el ambito nacional, el instrumento vigente es el Programa de Ordenamiento Ecolbgico
General del Territorio (POEGT), cuyo proyecto final fue aprobado el 18 de noviembre del 2011
y publicado en el Diario Oficial de la Federacion (DOF) el 7 de septiembre de 2012.

El objeto del POEGT es llevar a cabo una regionalizacion ecolégica del territorio nacional y de
las zonas sobre las cuales la nacion ejerce su soberania y jurisdiccion, identificando areas de
atencion prioritaria y areas de aptitud sectorial. Asimismo, tiene por objeto establecer los
lineamientos y estrategias ecoldgicas necesarias para, entre otras, promover la preservacion,
proteccion, restauracion y aprovechamiento sustentable de los recursos naturales; promover
medidas de mitigacion de los posibles impactos ambientales causados por las acciones,
programas y proyectos de las dependencias y entidades de la Administracion Publica Federal
(APF); orientar la ubicacién de las actividades productivas y de los asentamientos humanos;
fomentar el mantenimiento de los bienes y servicios ambientales; promover la proteccion y
conservacion de los ecosistemas y la biodiversidad; fortalecer el Sistema Nacional de Areas
Naturales Protegidas; apoyar la resolucion de los conflictos ambientales, asi como promover
la sustentabilidad e incorporar la variable ambiental en los programas, proyectos y acciones
de los sectores de la APF (SEMARNAT, 2012).

Por su escala y alcance, el POEGT no tiene como objeto autorizar o prohibir el uso del suelo

para el desarrollo de las actividades sectoriales. Cada sector tiene sus prioridades y metas, sin

embargo, en su formulacién e instrumentacion, los sectores adquieren el compromiso de
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orientar sus programas, proyectos y acciones de tal forma que contribuyan al desarrollo
sustentable de cada region, en congruencia con las prioridades establecidas en este Programa
y sin menoscabo del cumplimiento de programas de ordenamiento ecoldgico locales o
regionales vigentes. Asimismo, cabe aclarar que la ejecucion de este Programa es
independiente del cumplimiento de la normatividad aplicable a otros instrumentos de politica
ambiental, como las Areas Naturales Protegidas y las Normas Oficiales Mexicanas.

La metodologia general para formular el POEGT se realizé conforme a lo establecido en el
Capitulo Tercero del Reglamento en Materia de Ordenamiento Ecolégico de la Ley General
del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente (LGEEPA). Se realiz6 en cuatro etapas
metodoldgicas: caracterizacion, diagnostico, prondstico y propuesta.

Con base en las etapas anteriores, se propuso un modelo de ordenacion del territorio nacional,
el cual esta sustentado en una regionalizacién ecoldgica (definida por caracteristicas fisico-
biéticas) en la que se identificaron areas de atencion prioritaria y se asignaron propuestas de
corresponsabilidad sectorial para el desarrollo productivo y de asentamientos humanos en el
pais. Cada region estd acompafiada de lineamientos, estrategias ecoldgicas y acciones.

La propuesta del programa de ordenamiento ecoldgico esta integrada por la regionalizacion
ecoldgica (que identifica las areas de atencion prioritaria y las areas de aptitud sectorial) y los
lineamientos y estrategias ecoldgicas para la preservacion, proteccion, restauracion y
aprovechamiento sustentable de los recursos naturales, aplicables a esta regionalizacion.

La base para la regionalizacién ecoldgica, comprende unidades territoriales sintéticas que se
integran a partir de los principales factores del medio biofisico: clima, relieve, vegetacion y
suelo. La interaccion de estos factores determina la homogeneidad relativa del territorio hacia
el interior de cada unidad y la heterogeneidad con el resto de las unidades. Con este principio
se obtuvo como resultado la diferenciacion del territorio nacional en 145 unidades
denominadas unidades ambientales biofisicas (UAB), representadas a escala 1:2 000 000,
empleadas como base para el analisis de las etapas de diagndstico y prondstico, asi como
para construir la propuesta del POEGT.

Asi, las regiones ecolbgicas se integran por un conjunto de UAB que comparten la misma
prioridad de atencion, de aptitud sectorial y de politica ambiental. Con base en lo anterior, a
cada UAB le fueron asignados lineamientos y estrategias ecoldgicas especificas, de la misma
manera que ocurre con las Unidades de Gestion Ambiental (UGA) previstas en los Programas
de Ordenamiento Ecolégico Regionales y Locales.

Los 10 lineamientos ecoldgicos que se formularon para el POEGT, mismos que reflejan el
estado deseable de una region ecoldgica o unidad biofisica ambiental, se instrumentan a través
de las directrices generales que en lo ambiental, social y econdmico, se deberan promover
para alcanzar el estado deseable del territorio nacional.
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Por su parte, las estrategias ecologicas, definidas como los objetivos especificos, las acciones,
los proyectos, los programas y los responsables de su realizacion dirigidas al logro de los
lineamientos ecoldgicos aplicables en el territorio nacional, fueron construidas a partir de los
diagnosticos, objetivos y metas comprendidos en los programas sectoriales.

En este sentido, se definieron tres grandes grupos de estrategias: las dirigidas a lograr la
sustentabilidad ambiental del territorio, las dirigidas al mejoramiento del sistema social e
infraestructura urbana y las dirigidas al fortalecimiento de la gestidon y la coordinacion
institucional.

Los lineamientos ecolégicos a cumplir son los siguientes:

1) Proteger y usar responsablemente el patrimonio natural y cultural del territorio,
consolidando la aplicacién y el cumplimiento de la normatividad en materia ambiental,
desarrollo rural y ordenamiento ecologico del territorio.

2) Mejorar la planeacion y coordinacion existente entre las distintas instancias y sectores
econdmicos que intervienen en la instrumentacion del programa de ordenamiento
ecoldgico general del territorio, con la activa participacion de la sociedad en las acciones
en esta area.

3) Contar con una poblacion con conciencia ambiental y responsable del uso sustentable
del territorio, fomentando la educacién ambiental a través de los medios de
comunicacion y sistemas de educacion y salud.

4) Contar con mecanismos de coordinacion y responsabilidad compartida entre los
diferentes niveles de gobierno para la proteccién, conservacién y restauracion del
capital natural.

5) Preservar la floray la fauna, tanto en su espacio terrestre como en los sistemas hidricos
a traves de las acciones coordinadas entre las instituciones y la sociedad civil.

6) Promover la conservacion de los recursos naturales y la biodiversidad, mediante formas
de utilizacién y aprovechamiento sustentable que beneficien a los habitantes locales y
eviten la disminucion del capital natural.

7) Brindar informacién actualizada y confiable para la toma de decisiones en la
instrumentacién del ordenamiento ecoldgico territorial y la planeacién sectorial.

8) Fomentar la coordinacion intersectorial a fin de fortalecer y hacer mas eficiente al
sistema economico.

9) Incorporar al SINAP las areas prioritarias para la preservacion, bajo esquemas de
preservacion y manejo sustentable.

10)Reducir las tendencias de degradacién ambiental, consideradas en el escenario
tendencial del pronostico, a través de la observacion de las politicas del Ordenamiento
Ecoldgico General del Territorio.

De acuerdo con el Programa de Ordenamiento Ecologico General del Territorio, el sitio del
Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se ubica dentro de la Unidad Ambiental
Biofisica Numero 121, denominada Depresién de México, como se muestra en la siguiente
figura.
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POLITICA AMBIENTAL

Eife

Figura lll-7. Ubicacion del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia con respecto a
las Unidades Ambientales Biofisicas (UAB) del POEGT

La Unidad Ambiental Biofisica nimero 121 se encuentra dentro de la Regién 14.16; en dicha
Unidad se establece una politica ambiental de aprovechamiento sustentable, proteccion,
restauracion y preservacion; Asimismo, la unidad ambiental donde se ubica el Proyecto tiene
una prioridad de atencion media.

La ficha descriptiva de la Unidad Ambiental Biofisica (UAB) Numero 121, se presenta en la
tabla siguiente.
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Tabla llI-1. Caracteristicas de la Unidad Ambiental Biofisica 121 (Depresién de México).

. . Rectores del|Coadyuvantes del Asociados otros . .
Politica Ambiental del sectores de Estrategias sectoriales
desarrollo desarrollo : p
desarrollo interés
Aprovechamiento
Sustentable, Desarrollo | Forestal-Industria- | Agricultura- 1,2.3456,7,8 9 10, 11,12, 13,
Proteccién Social- Preservacion de | Ganaderia- CFE-SCT 14,15,158IS, 16, 17, 19, 20, 21, 22,
Restauraciéﬁ Turismo Floray Fauna Mineria 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32,
ony y 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 44.
Preservacion

Las estrategias sectoriales de la Unidad Ambiental Biofisica 121 (Depresion de México), son
aplicables al Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, a través de lineas de
accion que estan disefiadas para su cumplimiento por parte de los tres érdenes de gobierno,
y para ser incluidas en todos los instrumentos de planeacién que sean generados. A
continuacion se integra la vinculacién del proyecto con cada una de las lineas de accion de las
27 estrategias aplicables a la UAB-121.

Tabla llI-2. Vinculacién del proyecto con las estrategias aplicables del POEGT.

Grupo

|

Estrategias / Lineas de accién

| Vinculacion

I.- Dirigidas a lograr la sustentabilidad ambiental del Territorio

A) Preservacion

1. Conservacion in situ de los ecosistemas y su
biodiversidad.

Durante todas las etapas del Proyecto se
aplicara un Programa de rescate y reubicacion

2. Recuperacion de especies en riesgo.

de especies de la vegetacion forestal afectadas

3. Conocimiento, analisis y monitoreo de los
ecosistemas y su biodiversidad.

y su adaptacion al nuevo habitat y un Programa
de rescate de fauna, los cuales incluiran
actividades de rescate y reubicacion de
especies, con el objetivo de conservar la
biodiversidad.

B) Aprovechamiento
Sustentable

4. Aprovechamiento sustentable de ecosistemas,
especies, recursos genéticos y recursos naturales.

5. Aprovechamiento sustentable de los suelos
agricolas y pecuarios.

El Proyecto no implica aprovechamiento de

6. Modernizar la infraestructura hidroagricola y
tecnificar las superficies agricolas.

recursos naturales ni realizara actividades
agricolas, por lo que estas estrategias no son

7. Aprovechamiento sustentable de los recursos
forestales.

aplicables.

8. Valoracion de los servicios ambientales.

C) Proteccion de los
Recursos Naturales

9. Propiciar el equilibrio de las cuencas y acuiferos
sobreexplotados.

El Proyecto contempla la aplicacién de medidas
de sustentabilidad durante todas las etapas del

12. Proteccién de los ecosistemas.

Proyecto y no se considera que vaya a propiciar

13. Racionalizar el uso de agroquimicos y promover
el uso de biofertilizantes.

un desequilibrio en el ecosistema ni
sobreexplotacion de cuencas y/o acuiferos.
Por otro lado, no se utilizara ningan tipo de
agroquimicos

D) Restauracion

14. Restauracién de ecosistemas forestales y suelos
agricolas.

El Proyecto no implica aprovechamiento de
recursos naturales ni se realizara actividades
agricolas, por lo que esta estrategia no es
aplicable.
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Grupo

Estrategias / Lineas de accién

Vinculacién

E) Aprovechamiento
sustentable de
recursos naturales
no renovables y
actividades
econdémicas de
produccién y
Servicios

15. Aplicacion de los productos del Servicio Geoldgico
Mexicano al desarrollo econémico y social y al
aprovechamiento sustentable de los recursos
naturales no renovables.

15 bis. Consolidar el marco normativo ambiental
aplicable a las actividades mineras, a fin de promover
una mineria sustentable.

16. Promover la reconversion de industrias basicas
(textil-vestido, cuero-calzado, juguetes, entre otros), a
fin de que se posicionen en los mercados doméstico e
internacional.

17. Impulsar el escalamiento de la produccién hacia
manufacturas de alto valor agregado (automotriz,
electrénica, autopartes, entre otras).

19. Fortalecer la confiabilidad y seguridad energética
para el suministro de electricidad en el territorio,
mediante la diversificacion de las fuentes de energia,
incrementando la participacion de tecnologias limpias,
permitiendo de esta forma disminuir la dependencia
de combustibles fosiles y las emisiones de gases de
efecto invernadero.

20. Mitigar el incremento en las emisiones de Gases
Efecto Invernadero y reducir los efectos del Cambio
Climéatico, promoviendo las tecnologias limpias de
generacion eléctrica y facilitando el desarrollo del
mercado de bioenergéticos bajo condiciones
competitivas, protegiendo la seguridad alimentaria y
la sustentabilidad ambiental.

21. Redisefiar los instrumentos de politica hacia el
fomento productivo del turismo.

22. Orientar la politica turistica del territorio hacia el
desarrollo regional.

23. Sostener y diversificar la demanda turistica
doméstica e internacional con mejores relaciones
consumo (gastos del turista) — beneficio (valor de la
experiencia, empleos mejor remunerados y desarrollo
regional).

Toda vez que el Proyecto no implica
aprovechamiento de recursos naturales no
renovables ni de actividades mineras,
actividades de reconversion industrial ni de
manufactura, esta estrategia no le aplica; sin
embargo, durante todas las etapas del Proyecto
se aplicaran medidas de preventivas y de
mitigacién que permitan dar cumplimiento al
marco normativo en materia ambiental aplicable
y vigente de la zona de estudio, tal como se
describe en el capitulo VI de la presente
manifestacion.

El Proyecto tiene contemplada la inclusiéon de
fuentes energéticas renovables y limpias,
incluyendo la instalacion de paneles solares
para la generacion de al menos 10 MW de
energia.

El disefio que se ha planteado debera ahorrar un
50% de la emision de GEI con respecto al actual
aeropuerto internacional de la Ciudad de
México.

Al tratarse de un aeropuerto, el Proyecto
generara por si mismo el paso de turismo
nacional e internacional. Por tratarse de turistas
que arriban por via aérea, el gasto promedio
debera incrementar vs el gasto promedio de los
turistas actuales en la UAB.

Por lo anterior, el Proyecto cumple y es
compatible con las politicas de sustentabilidad
de la UAB.

Il. Dirigidas al mejoramiento del sistema social e

infraestructura urbana

A) Suelo urbanoy
vivienda

24. Mejorar las condiciones de vivienda y entorno de
los hogares en condiciones de pobreza para
fortalecer su patrimonio.

El Proyecto no contempla la construccion de
vivienda por lo que esta estrategia no le aplica.

B) Zonas de riesgo
y prevencién de
contingencias

25. Prevenir y atender los riesgos naturales en
acciones coordinadas con la sociedad civil.

26. Promover la Reduccién de la Vulnerabilidad
Fisica.

Durante el desarrollo del Proyecto se aplicaran y
se supervisaran las actividades dirigidas a la
proteccion de los trabajadores y a la sociedad
civil aledafia al area del Proyecto.

C) Aguay
Saneamiento

27. Incrementar el acceso y calidad de los servicios
de agua potable, alcantarillado y saneamiento de la
region.

28. Consolidar la calidad del agua en la gestion
integral del recurso hidrico.

29. Posicionar el tema del agua como un recurso
estratégico y de seguridad nacional.

A pesar de que el Proyecto contempla un
manejo del agua adecuado con drenaje pluvial y
de agua residual separados y tratamiento de
aguas, asi como estrategias de reuso y
reciclamiento, estos criterios son mas aplicables
a la gestion del agua por parte de las
autoridades del sector y a los proveedores de
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Grupo

Estrategias / Lineas de accién

Vinculacién

infraestructura por lo que no son directamente
vinculantes al Proyecto.

D) Infraestructura y
equipamiento
urbano y regional

30. Construir y modernizar la red carretera a fin de
ofrecer mayor seguridad y accesibilidad a la poblacién
y asi contribuir a la integracion de la region.

31. Generar e impulsar las condiciones necesarias
para el desarrollo de ciudades y zonas metropolitanas
seguras, competitivas, sustentables, bien
estructuradas y menos costosas.

El Proyecto generara una importante derrama
economica durante todas las etapas del mismo y
hara que la zona metropolitana de la Ciudad de
México permanezca como una ciudad dinamica

32. Frenar la expansién desordenada de las
ciudades, dotarlas de suelo apto para el desarrollo
urbano y aprovechar el dinamismo, la fortaleza y la
riqueza de las mismas para impulsar el desarrollo
regional.

y pueda recibir un mayor flujo de personas,
negocios y mercancias.

E) Desarrollo social

35. Inducir acciones de mejora de la seguridad social
en la poblacién rural para apoyar la produccién rural
ante impactos climatolégicos adversos.

36. Promover la diversificacion de las actividades
productivas en el sector agroalimentario y el
aprovechamiento integral de la biomasa. Llevar a
cabo una politica alimentaria integral que permita
mejorar la nutricion de las personas en situacion de
pobreza.

37. Integrar a mujeres, indigenas y grupos
vulnerables al sector econdmico-productivo en
nucleos agrarios y localidades rurales vinculadas.

38. Fomentar el desarrollo de capacidades basicas de
las personas en condicion de pobreza.

No se considera que estos criterios y politicas de
desarrollo social sean vinculantes al Proyecto.

39. Incentivar el uso de los servicios de salud,
especialmente de las mujeres y los nifios de las
familias en pobreza.

40. Atender desde el &mbito del desarrollo social, las
necesidades de los adultos mayores mediante la
integracién social y la igualdad de oportunidades.
Promover la asistencia social a los adultos mayores
en condiciones de pobreza o vulnerabilidad, dando
prioridad a la poblacion de 70 afios y mas, que habita
en comunidades rurales con los mayores indices de
marginacion.

41. Procurar el acceso a instancias de proteccion
social a personas en situacion de vulnerabilidad.

No se considera que estos criterios y politicas de
desarrollo social sean vinculantes al Proyecto.

Ill. Dirigidas al Fortalecimiento de la gestion ylac

oordinacién institucional

A) Marco juridico

42. Asegurar la definicion y el respeto a los derechos
de propiedad rural.

Toda la propiedad de la tierra en el area de
desarrollo del Proyecto es de caracter federal
por lo que los derechos de la propiedad rural
estan asegurados.

B) Planeacion del
ordenamiento
territorial

44. Impulsar el ordenamiento territorial estatal y
municipal y el desarrollo regional mediante acciones
coordinadas entre los tres 6rdenes de gobierno y
concertadas con la sociedad civil.

Los resultados del Proyecto permitiran dar
fundamentos técnicos para impulsar y, en su
caso, redefinir el ordenamiento territorial

municipal y del Estado.
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Derivado de lo descrito en las politicas aplicables, el Proyecto del AISL es acorde con la misma
y se dara cumplimiento a cada una de ellas mediante la aplicacion de medidas preventivas y
de mitigacion.

I11.3.2 Programa de Ordenamiento Territorial del Estado de México.

Publicado en la Gaceta del Gobierno del Estado de México el 19 de diciembre del 2006, el
Programa de Ordenamiento Territorial del Estado de México (POETEM) es un instrumento de
planeacion que establece la legislacion ambiental para regular o inducir el uso de suelo y las
actividades productivas, con el fin de lograr la proteccion de medio ambiente y la conservacion
y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales, a partir del andlisis de las
tendencias de deterioro y las potenciales de aprovechamiento de los mismos.

e Regionalizacion ecologica.

La planeacion desde el punto de vista ambiental se desarrollara a partir de las siguientes
premisas:

La unidad de estudio, debe ser la regién, entendida ésta como el espacio geogréfico
compuesto de un conjunto de ecosistemas interactuantes entre si.

a) Laregion debe ser vista como un sistema a partir del cual es posible establecer balances
regionales entre la disponibilidad, la demanda y el deterioro de los recursos naturales.

b) ElI desarrollo regional se condiciona a las politicas aplicables, mas que a la
disponibilidad de los recursos naturales.

c) La estructura social y sus procesos historicos dentro de una region son los factores
clave para incorporar, asimilar, modificar o rechazar los paquetes tecnoldgicos
impulsados por las politicas de desarrollo.

De esta manera, la regionalizacion ecolégica dentro del proceso de la planificacion tiene como
objetivo primordial dividir un territorio en areas con caracteristicas homogéneas, basandose en
factores tales como los atributos fisicos, bidticos y las condiciones actuales, las politicas
ambientales de aprovechamiento, conservacion, proteccion y restauracion.

e Niveles de regionalizacion.

Con base en los criterios emitidos tanto por la Comisién de Cooperacién Ambiental, como por
el Instituto Nacional de Ecologia de la SEMARNAT, se realizo la tipificacion ecoldgica para el
Estado de México, mediante el analisis multivariado de factores, el cual dio como resultado la
identificacion de 713 unidades territoriales homogéneas y jerarquicamente organizadas, las
cuales se denominan unidades ecoldgicas.
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e Politicas Ambientales Territoriales.
Las cuatro politicas establecidas para el Ordenamiento Ecoldgico se definen a continuacion:
a) Politica de proteccion.

Promueve la permanencia de ecosistemas nativos, que debido a sus atributos de
biodiversidad, extension o particularidad en la unidad ambiental hacen imprescindible su
preservacion y cuidado extremo, con el objeto de salvaguardar su diversidad. Las actividades
productivas so6lo podran desarrollarse mediante programa de conservacion y manejo en
atencion a los intereses de la comunidad.

b) Politica de conservacion.

Cuando las condiciones de la unidad ambiental se mantienen en equilibrio, la estrategia de
desarrollo sustentable sera condicionada a la preservacion, mantenimiento y mejoramiento de
su funcién ecoldgica relevante, que garantice la permanencia, continuidad, reproduccién y
mantenimiento de los recursos. Se permitirdn actividades productivas de acuerdo a la
factibilidad ambiental con restricciones moderadas que aseguren su preservacion sin promover
el cambio de uso de suelo.

c) Politica de restauracion.

Cuando las alteraciones al equilibrio ecolégico en una unidad ambiental son muy severas, se
hace necesaria la ejecucion de acciones tendientes a la recuperacion y establecimiento de las
condiciones que propician la evolucion y continuidad de los procesos naturales. Se promueve
la aplicacion de programas y actividades, encaminadas a la recuperacion de los ecosistemas,
promoviendo o no el cambio de uso de suelo, se permitiran actividades productivas de acuerdo
a la factibilidad ambiental con restricciones moderadas.

d) Politica de aprovechamiento.

Cuando la unidad ambiental presenta condiciones aptas para el desarrollo sustentable de
actividades productivas eficientes y socialmente utiles, dichas actividades contemplaran
recomendaciones puntuales y restricciones leves, tratando de mantener la funcién y la
capacidad de carga de los ecosistemas y promoviendo la permanencia o cambio de uso de
suelo actual.

e Zonas de atencion prioritaria.
La subdivision del estado comprende 38 zonas de atencion prioritarias, las cuales quedan

conformadas de acuerdo a la cantidad e importancia de los factores que producen afectaciones
al ambiente. Se detectd que algunas presentan similitudes en cuanto a presencia de
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degradacion y, por el contrario, existen zonas que requieren atencion inmediata, por lo que fue
posible agruparlas en cinco rangos de prioridad: Muy baja, Baja, Media, Alta y Muy alta.

De acuerdo con el Programa de Ordenamiento Ecologico del Territorio del Estado de México
(POETEM, 2006), el predio del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se ubica

en la Unidad de Gestion Ambiental (UGA) Ag-4-45 y la UGA Ag-3105, como se muestra en la
figura siguiente.

Ag-1-72
HIDALGO
Ag-430

Ag-1-100

Ag-3-65

Ag-4-45

Ag-3-10

Ag-1-90

An-5-14 CAFELL

Figura 1ll-8. Ubicacion del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia en las UGAS
del Programa de Ordenamiento Ecolégico del Territorio del Estado de México

Los criterios que le aplican a la UGA Ag-4-45 y UGA Ag-3-105 y la manera de como se vincula
el proyecto con las mismas, se muestran en las siguientes tablas.
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Tabla IlI-3. Criterios y vinculacién con el proyecto con la UGA Ag-4-45

Criterio Ecologico y Descripcion

Vinculacion con el proyecto

109.- En los casos de los asentamientos humanos
que se ubiquen en el interior de las areas de alta
productividad agricola, se recomienda controlar el
crecimiento conteniendo su expansion, restringir el
desarrollo de zonas de alta productividad agricola y
evitar incompatibilidades en el uso del suelo

Esa tarea sera competencia de las autoridades
municipales y ambientales del Estado de México e
Hidalgo, para los efectos de controlar el
desdoblamiento de la mancha urbana con
asentamientos humanos irregulares.

110.- Se promovera el uso de calentadores solares y
el aprovechamiento de lefia de uso doméstico, debera
sujetarse a lo establecido en la NOM-012-
RECNAT/1996

Se trata de una de las funciones que en forma
compartida tendran las autoridades ambientales y de
energia federales o locales.

111.- Se promovera la instalacién de sistemas
domeésticos para la captacion de aguas de lluvia en
areas rurales

El Proyecto de Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
pretende instalaciones que permitan la captacion de
aguas pluviales, incluso para, de ser el caso,
considerar pozos de absorcion que permita recarga de
mantos acuiferos.

112.- Las é&reas verdes, vialidades y espacios
abiertos deberdn sembrarse con especies nativas

Entre las medidas a adoptar se encuentran la creacién
de &reas verdes y jardinadas entre las cuales se planea
emplear Unicamente especies rescatadas del proceso
constructivo (trasplante), ademas de aquellas que
como medida de compensacion se lleven a cabo
adquiriendo plantas y arboles de especies nativas
propias de la regién que seran adquiridas de viveros
autorizados en la zona.

113.- Se promovera la rotacion de cultivos

Esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

114.- No se permite el aumento de la superficie de
cultivo sobre terrenos con suelos delgados y/o con
pendiente mayor al 15%

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

115.- Fomentar el cultivo y aprovechamiento de
plantas medicinales y de ornato regionales

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

116.- En suelos con procesos de salinizacién, se
recomienda que se siembren especies tolerantes
como la alfalfa, la remolacha forrajera, el maiz San
Juan, el maiz lagunero mejorado y la planta Kochia;
asi como especies para cercar, tamarias y casuarina,
entre otros.

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

117.- Se estableceran huertos de cultivos mdaltiples
(frutales, medicinales y/o vegetales) en parcelas con
baja productividad agricola o con pendiente mayor a

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

118.- En terrenos agricolas con pendiente mayor al
15%, los cultivos deberan ser mediante terrazas y
franjas siguiendo las curvas de nivel para el control de
la erosién

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

119.- Los predios se delimitaran con cercos
perimetrales de arboles nativos o con estatus

Por tratarse de instalaciones federales de seguridad, se
pretende construir una barda perimetral que delimite el
terreno del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

120.- Los predios se delimitaran con cercos vivos de
vegetacion arborea (mas de 5 metros) y/o arbustiva
(menor a 5 metros)

Por tratarse de instalaciones federales de seguridad, se
pretende construir barda perimetral que delimite el
terreno del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

111-30

CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS




SEDENA

INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Criterio Ecologico y Descripcion

Vinculacion con el proyecto

121.- Incorporar a los proceso de fertilizaciéon del
suelo materia organica (gallinaza, estiércol y
composta) abonos verdes (leguminosas)

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

122.- Se evitara la aplicacion de productos
agroquimicos y se fomentara el uso de productos
alternativos

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

123.- Estricto control en la aplicacién y manejo de
agroquimicos con minima persistencia en el ambiente

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

124.- Para el almacenamiento, transporte, uso y
disposicion final de plaguicidas y sus residuos se
debera acatar la norma aplicable

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

125.- Control biolégico de plagas como alternativa

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

126.- El manejo de plagas podra combinar el control
biolégico y adecuadas practicas culturales (barbecho,
eliminacién de maleza, aclareo, entre otros)

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

127.- El manejo de plagas sera por control biolégico

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

128.- Se prohibe la disposicion de residuos
provenientes de la actividad agricola en cauces de
rios, arroyos y otros cuerpos de agua

Se acatara en todo momento la restriccion mediante la
aplicacién de un Programa de Manejo de Residuos
Sélidos y Liquidos.

129.- Se permite la introduccion de pastizales
mejorados, recomendados para las condiciones
particulares del lugar y por el programa de manejo

No se requiere para el proyecto.

130.- En las areas con pastizales naturales o
inducidos se emplearan combinaciones de
leguminosas y pastos seleccionados

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

131.- Promocion y manejo de pastizales mejorados

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
de agricultura federales o estatales.

170.- Los jardines botanicos, viveros y unidades de
produccion de fauna podran incorporar actividades de
ecoturismo

De ser el caso se adoptarian medidas al respecto, por
ahora no se prevé actividad de ecoturismo como parte
del proyecto.

171.- Promover la instalacién de viveros municipales
de especies regionales de importancia

Es probable gue se instale un vivero temporal para el
resguardo de plantas y/o arboles que sean susceptibles
de trasplante.

172.- Se podrén establecer viveros o invernaderos
para produccion de plantas para fines comerciales, a
los cuales se les requerird una evaluacion en materia
de impacto ambiental

No se prevé instalar viveros o invernaderos para uso
comercial.

173.- Se debera crear viveros en los que se
propaguen las especies sujetas al aprovechamiento
forestal y las propias de la regién

Solo se prevé instalar un vivero temporal para el
resguardo de las plantas y arbolado susceptible de ser
rescatado en la etapa operativo.
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Criterio Ecologico y Descripcion

Vinculacion con el proyecto

187.- En desarrollos turisticos, la construccién de
caminos deberé realizarse utilizando al menos el 50%
de materiales que permitan la infiltracion del agua

. L ; . No aplica

pluvial al subsuelo, asimismo, los caminos deberan
ser estables, consolidados y con drenes adecuados a
la dindmica hidraulica natural
189.- Se permite industrias relacionadas con el .

! . No aplicable
procesamiento de productos agropecuarios
190.- Estas industrias deberan estar rodeadas por .

No aplicable

barreras de vegetacion nativa

196.- Desarrollo de sistemas de captacién de agua
de lluvia en el sitio

Se considera contar con instalaciones adecuadas para
la captacién de aguas pluviales, ademas de fomentar la
recarga de mantos acuiferos a través de pozos de
absorcién.

Tabla IllI-4. Criterios y vinculacién con el proyecto con la UGA Ag-3-105

Criterio Ecolégico y Descripcion

Vinculacioén con el proyecto

109.- En los casos de los asentamientos humanos
que se ubiquen en el interior de las &reas de alta
productividad agricola, se recomienda controlar el
crecimiento conteniendo su expansion, restringir el
desarrollo de zonas de alta productividad agricola y
evitar incompatibilidades en el uso del suelo

El Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
pretende instalaciones que permitan la captacion de
aguas pluviales, incluso para, de ser el caso, considerar
pozos de absorcién que permita recarga de mantos
acuiferos.

110.- Se promovera el uso de calentadores solares y
el aprovechamiento de lefia de uso doméstico, debera
sujetarse a lo establecido en la NOM-012-
RECNAT/1996

Se trata de una de las funciones que en forma
compartida tendran las autoridades ambientales y de
energia federales o locales.

111.- Se promoverd la instalacion de sistemas
domeésticos para la captacion de aguas de lluvia en
areas rurales

El Proyecto de Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
pretende instalaciones que permitan la captacion de
aguas pluviales, incluso para, de ser el caso, considerar
pozos de absorcion que permita recarga de mantos
acuiferos.

112.- Las areas verdes, vialidades y espacios abiertos
deberan sembrarse con especies nativas

Entre las medidas a adoptar se encuentran la creacién
de areas verdes y jardinadas entre las cuales se planea
emplear Unicamente especies rescatadas del proceso
constructivo (trasplante) ademas de aquellas que como
medidas de compensacion se lleven a cabo adquiriendo
plantas y arboles de especies nativas propias de la
region que seran adquiridas de viveros autorizados en la
region.

113.- Se promovera la rotacion de cultivos

Esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

114.- No se permite el aumento de la superficie de
cultivo sobre terrenos con suelos delgados y/o con
pendiente mayor al 15%

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

115.- Fomentar el cultivo y aprovechamiento de
plantas medicinales y de ornato regionales

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

116.- En suelos con procesos de salinizacion, se
recomienda que se siembren especies tolerantes como
la alfalfa, la remolacha forrajera, el maiz San Juan, el

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.
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Criterio Ecologico y Descripcion

Vinculacion con el proyecto

maiz lagunero mejorado y la planta Kochia; asi como
especies para cercar, tamarias y casuarina, entre
otros.

117.- Se estableceran huertos de cultivos multiples
(frutales, medicinales y/o vegetales) en parcelas con
baja productividad agricola o con pendiente mayor a

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

118.- En terrenos agricolas con pendiente mayor al
15%, los cultivos deberan ser mediante terrazas y
franjas siguiendo las curvas de nivel para el control de
la erosion

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

119.- Los predios se delimitaran con cercos
perimetrales de arboles nativos o con estatus

Por tratarse de instalaciones federales de seguridad, se
pretende construir una barda perimetral que delimite el
terreno del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

120.- Los predios se delimitaran con cercos vivos de
vegetacion arbérea (mas de 5 metros) y/o arbustiva
(menor a 5 metros)

Por tratarse de instalaciones federales de seguridad, se
pretende construir una barda perimetral que delimite el
terreno del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia.

121.- Incorporar a los proceso de fertilizacion del
suelo materia organica (gallinaza, estiércol y
composta) abonos verdes (leguminosas)

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

122.- Se evitard la aplicacién de productos
agroquimicos y se fomentara el uso de productos
alternativos

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

123.- Estricto control en la aplicacién y manejo de
agroquimicos con minima persistencia en el ambiente

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

124.- Para el almacenamiento, transporte, uso y
disposicion final de plaguicidas y sus residuos se
deber& acatar la norma aplicable

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

125.- Control biolégico de plagas como alternativa

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

126.- El manejo de plagas podra combinar el control
biolégico y adecuadas practicas culturales (barbecho,
eliminacién de maleza, aclareo, entre otros)

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

127.- El manejo de plagas sera por control biolégico

Regular esta actividad es facultad de las autoridades
ambientales (SEMARNAT), de agricultura (SADER) y
sanitarias (COFEPRIS) federales y/o estatales a través
de la CICOPLAFEST.

128.- Se prohibe la disposicion de residuos
provenientes de la actividad agricola en cauces de
rios, arroyos y otros cuerpos de agua

Se acatard en todo momento la restriccion mediante la
aplicacion de un Programa de Manejo de Residuos
Solidos y Liquidos.

129.- Se permite la introduccion de pastizales
mejorados, recomendados para las condiciones
particulares del lugar y por el programa de manejo

No se requiere para el proyecto.
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Criterio Ecologico y Descripcion

Vinculacion con el proyecto

130.- En las areas con pastizales naturales o
inducidos se emplearan combinaciones de
leguminosas y pastos seleccionados

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

131.- Promocién y manejo de pastizales mejorados

Regular esta actividad es facultad de las autoridades de
agricultura federales o estatales.

170.- Los jardines botéanicos, viveros y unidades de
produccion de fauna podran incorporar actividades de
ecoturismo

De ser el caso se adoptarian medidas al respecto, por
ahora no se prevé actividad de ecoturismo como parte
del proyecto.

171.- Promover la instalacién de viveros municipales
de especies regionales de importancia

Es probable que se instale un vivero temporal para el
resguardo de plantas y/o arboles que sean susceptibles
de trasplante.

172.- Se podran establecer viveros o invernaderos
para produccién de plantas para fines comerciales, a
los cuales se les requerird una evaluacion en materia
de impacto ambiental

No se prevé instalar viveros o invernaderos para uso
comercial.

173.- Se debera crear viveros en los que se
propaguen las especies sujetas al aprovechamiento
forestal y las propias de la regién

Solo se prevé instalar un vivero temporal para el
resguardo de las plantas y arbolado susceptible de ser
rescatado en la etapa operativo.

187.- En desarrollos turisticos, la construccién de
caminos deberd realizarse utilizando al menos el 50%
de materiales que permitan la infiltracién del agua
pluvial al subsuelo, asimismo, los caminos deberan ser
estables, consolidados y con drenes adecuados a la
dinamica hidraulica natural

No aplica

189.- Se permite industrias relacionadas con el
procesamiento de productos agropecuarios

No aplicable

190.- Estas industrias deberan estar rodeadas por
barreras de vegetacion nativa

No aplicable

196.- Desarrollo de sistemas de captacion de agua de
lluvia en el sitio

Se considera contar con instalaciones adecuadas para
la captacién de aguas pluviales, ademas de fomentar la
recarga de mantos acuiferos a través de pozos de
absorcion.

[11.3.3 Programa de Ordenamiento Ecoldgico Local del Municipio de Zumpango

El 12 de octubre de 2012 se publicé en la Gaceta Municipal lo que se llama el Programa de
Ordenamiento Ecologico Local del municipio de Zumpango, en el Estado de México, por lo que
mediante Acuerdo de Cabildo se establece que las tendencias de deterioro de los ecosistemas
y los recursos naturales por la sobreexplotacién y la inadecuada administracion del territorio

ha permitido que se presenten problemas de
mas eficaces y de mayor permanencia.

degradacion ambiental con estrategias mucho

Asimismo, cita que en el municipio de Zumpango se encuentran las areas naturales protegidas
denominadas Parque Estatal Santuario del Agua Laguna de Zumpango, la cual provee
servicios ambientales a nivel regional como lo es la recarga de acuiferos, proteccién de la

diversidad entre otros.
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Al respecto, cabe sefialar que la Laguna de Zumpango se encuentra a aproximadamente a
poco mas de 10 km del predio del proyecto, y se considera que con la construccién y operacion
del AISL no afectara al cuerpo de agua; por el contrario se considera que con la llegada del
aeropuerto se promoveray fortaleceran los instrumentos de planeaciéon urbana que disminuyan
ese aumento indiscriminado del deterioro de su sistema ambiental.

Adicionalmente a ello se contempla promover a través de los distintos érganos de gobierno la
firma de acuerdos y convenios que establezcan las bases de proteccion y conservacion de la
Laguna de Zumpango.

Otro punto a favor es la generacion de recursos econdémicos derivados de las nuevas
actividades previstas por la construccién y operacion del AISL ya que detonara en lo
econOmico que aportaria recursos para la proteccién y conservacion de los recursos naturales
de Zumpango.

/\/ Conexion AICM-AISL
€7 Uimite Estatal
@ Area de Influencia Directa
€7 sar
0 Poligono del Proyecto
Limite Muncpal
Areas Urbanas

Municpios y Secciones en of SAR

Figura 3-10. Area de influencia directa del Proyecto del AISL
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Figura 3-11. Ubicacidn del Proyecto del AISL respecto ala Laguna de Zumpango,
aproximadamente 10 km de distancia al oeste del predio

El Programa de Ordenamiento Ecoldgico Local del Municipio de Zumpango define 31 Unidades
de Gestion Ambiental (UGA’s), entre las cuales se encuentra la zona de interés.

En el Modelo se consideran las medidas a ejecutar con la finalidad de optimizar el uso del
espacio en el territorio asi como, maximizar el consenso entre los sectores, minimizar y/o
revertir los impactos ocasionados por la incompatibilidad entre aptitud y uso del territorio,
creando condiciones que permitan el desarrollo de la poblacién en equilibrio con el medio
ambiente. La zona de estudio se encuentra ubicado en una zona de Fragilidad Minima y
ubicado en un uso de suelo urbano y dentro una politica de Aprovechamiento sustentable.

Las areas de aprovechamiento sustentable corresponden a las zonas con mayor desarrollo de
actividades economicas agropecuarias, donde los recursos naturales y caracteristicas del
entorno existentes tienen potencial para el desarrollo de actividades econdmicas sustentables,
lo cual conlleva a cambiar o replantear la forma en la que las mismas se realizan por medio de
medidas de control, haciendo uso de los recursos naturales en forma que se respete la
integridad funcional y las capacidades de carga de los ecosistemas de los que forman parte
de dichos recursos.
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1.4 PLANES Y PROGRAMAS DE DESARROLLO URBANO

[11.4.1 Plan Municipal de Desarrollo Urbano de Zumpango

El sitio del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se ubica principalmente en el
municipio de Zumpango. De acuerdo con el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, el sitio del
proyecto se ubica principalmente en un uso de suelo clasificado como ZF-M (Zona Federal) y
corresponde al Campo Militar Santa Lucia, como se aprecia en la siguiente figura.
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Figura lll-12. Ubicacién del proyecto en los Usos de Suelo del Plan Municipal de Desarrollo

Urbano de Zumpango

[11.4.2 Plan Municipal de Desarrollo Urbano de Tecamac

Una parte del predio del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se ubica en
terrenos pertenecientes al municipio de Tecamac, en usos clasificados como agropecuario,
industria, centros y corredores urbanos, natural, parque, entre otros, como se muestra en la

siguiente figura.
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1.5 INSTRUMENTOS NORMATIVOS

En esta seccion se hace mencion sobre los diferentes instrumentos referentes a las leyes,
reglamentos y normas oficiales mexicanas que tienen vinculacién directa en materia ambiental
con las diferentes etapas de ejecucion del Proyecto.

De acuerdo con el articulo 3, fraccion Xl de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion,
las Normas Oficiales Mexicanas (NOM'’s) son regulaciones técnicas de observancia obligatoria
expedidas por las dependencias competentes, conforme a las finalidades establecidas en el
articulo 40, que establece reglas, especificaciones, atributos, directrices, caracteristicas o
prescripciones aplicables a un producto, proceso, instalacion, sistema, actividad, servicio o
meétodo de produccion u operacion, asi como aquellas relativas a terminologia, simbologia,
embalaje, marcado o etiquetado y las que se refieran a su cumplimiento o aplicacion.

Conforme al articulo 37-bis de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al
Ambiente (LGEEPA), las NOM’s en materia ambiental son de naturaleza obligatoria en el
territorio nacional. Existen diferentes NOM'’s que regulan el ordenamiento ecoldgico, descarga
de aguas residuales, areas naturales protegidas, emisiones a la atmosfera, manejo y
transporte de materiales, manejo de recursos naturales, emisiones de ruido, etc., asi como las
gue emanan de la Ley General para la Prevenciéon y Gestion Integral de los Residuos (LGPGIR)
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y su Reglamento, que se refieren a las obligaciones relativas al manejo y disposicion de los
residuos peligrosos y especiales por parte del generador.

Se ha considerado que el Proyecto cumplird con la normatividad ambiental aplicable a este
tipo de proyectos en cada una de sus etapas (disefio, preparacion del sitio, construccion y
operacion) con la finalidad de prevenir, minimizar y controlar cualquier afectacién potencial al
ambiente. Para reforzar el cumplimiento de la normatividad ambiental vigente, se desarrollaran
planes, programas y procedimientos que permitan desarrollar una politica y cultura de
proteccién ambiental.

A continuaciéon se presenta una relacion de las Leyes, Reglamentos y Normas Oficiales
Mexicanas aplicables en materia ambiental que tienen vinculacién directa en las diferentes
etapas del Proyecto. La vinculacién con los instrumentos se determinara una vez que se tenga
el Plan Maestro definitivo del AISL.

a) Etapa de planeacién y disefo

e Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente.

e Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Evaluacion del Impacto Ambiental.

e Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Areas Naturales Protegidas.

b) Etapa de preparacion del sitio y construccién

En materia de contaminacion de la atmdsfera y ruido:

e Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente.

e Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Prevencion y Control de la Contaminacién de la Atmésfera.

e Norma Oficial Mexicana NOM-041-SEMARNAT-2006, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de gases contaminantes provenientes del escape de
los vehiculos automotores en circulacion que usan gasolina como combustible.

¢ Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2006, Proteccion ambiental.- Vehiculos
en circulacién que usan diésel como combustible.- Limites maximos permisibles de
opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas del equipo de medicion.

e Reglamento para la Proteccién del Ambiente contra la Contaminacion Originada por la
Emision del Ruido.

e Norma Oficial Mexicana NOM-080-SEMARNAT-1994, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de ruido provenientes del escape de los vehiculos
automotores, motocicletas y triciclos motorizados en circulacion y su meétodo de
medicion.
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Norma Oficial Mexicana NOM-081-SEMARNAT-1994, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de ruido de las fuentes fijas y su método de medicion.
Norma Oficial Mexicana NOM-011-STPS-2001, Condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo donde se genere ruido.

En materia de abastecimiento y disposicion de agua:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley de Aguas Nacionales.

Reglamento de la Ley de Aguas Nacionales.

Norma Oficial Mexicana NOM-127-SSA1-1994, Salud ambiental, agua para uso y
consumo humano — Limites permisibles de calidad y tratamientos a que debe someterse
el agua para su potabilizacion.

Norma Oficial Mexicana NOM-001-SEMARNAT-1996, Que establece los limites
maximos permisibles de contaminantes en las descargas de aguas residuales en aguas
y bienes nacionales.

En materia de contaminacion de suelo:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.

Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.
Norma Oficial Mexicana NOM-138-SEMARNAT/SSA1-2012, Limites maximos
permisibles de hidrocarburos en suelos y lineamientos para el muestreo en la
caracterizacion y especificaciones para la remediacion.

Norma Oficial Mexicana NOM-147-SEMARNAT/SSA1-2004, Que establece criterios
para determinar las concentraciones de remediacion de suelos contaminados por
arsénico, bario, berilio, cadmio, cromo hexavalente, mercurio, niquel, plata, plomo,
selenio, talio y/o vanadio.

En materia de residuos peligrosos y especiales:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.

Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos.
Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.
Norma Oficial Mexicana NOM-052-SEMARNAT-2005, Que establece las
caracteristicas, el procedimiento de identificacion, clasificacion y los listados de los
residuos peligrosos.
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¢ Norma Oficial Mexicana NOM-054-SEMARNAT-1993, Que establece el procedimiento
para determinar la incompatibilidad entre dos o mas residuos considerados como
peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-161-SEMARNAT-2011, Que establece los criterios para
clasificar a los residuos de manejo especial y determinar cuales estan sujetos a plan de
manejo; el listado de los mismos, el procedimiento para la inclusion o exclusién a dicho
listado; asi como los elementos y procedimientos para la formulacion de los planes de
manejo.

¢ Norma Oficial Mexicana NOM-002-SCT/2011, Listado de las sustancias y materiales
peligrosos mas usualmente transportados.

e Norma Oficial Mexicana NOM-003-SCT/2008, Caracteristicas de las etiquetas de
envases y embalajes, destinadas al transporte de sustancias, materiales y residuos
peligrosos.

¢ Norma Oficial Mexicana NOM-004-SCT/2008, Sistemas de identificacion de unidades
destinadas al transporte de sustancias, materiales y residuos peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-005-SCT/2008, Informacion de emergencia para el
transporte de sustancias, materiales y residuos peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-006-SCT2/2011, Aspectos basicos para la revision ocular
diaria de la unidad destinada al autotransporte de materiales y residuos peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-007-SCT2/2010, Marcado de envases y embalajes
destinados al transporte de sustancias y residuos peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-010-SCT2/2009, Disposiciones de compatibilidad y
segregacion para el almacenamiento y transporte de sustancias, materiales y residuos
peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-011-SCT2/2012, Condiciones para el transporte de las
sustancias y materiales peligrosos envasadas y/o embaladas en cantidades limitadas.

e Norma Oficial Mexicana NOM-019-SCT2/2004, Disposiciones generales para la
limpieza y control de remanentes de sustancias y residuos peligrosos en las unidades
gue transportan materiales y residuos peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-028-SCT2/2010, Disposiciones especiales y generales
para el transporte de las sustancias, materiales y residuos peligrosos de la clase 3
liquidos inflamables.

¢ Norma Oficial Mexicana NOM-043-SCT/2003, Documento de embarque de sustancias,
materiales y residuos peligrosos.

v. En materia de proteccién ambiental:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley General de Vida Silvestre.

Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre.

Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, Proteccion ambiental — Especies
nativas de México de flora y fauna silvestres — Categorias de riesgo y especificaciones
para su inclusion, exclusion o cambio — Lista de especies en riesgo.
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c) Etapa de operacion y mantenimiento

En materia de contaminacion de la atmésfera y ruido:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Prevencion y Control de la Contaminacion de la Atmosfera.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes.

Norma Oficial Mexicana NOM-085-SEMARNAT-2011, Contaminacion atmosférica —
Niveles méaximos permisibles de emisibn de los equipos de combustiéon de
calentamiento indirecto y su medicion.

Norma Oficial Mexicana NOM-086-SEMARNAT-SENER-SCFI-2005, Especificaciones
de los combustibles fosiles para la proteccidbn ambiental.

Norma Oficial Mexicana NOM-023-SSA1-1993, Salud ambiental. Criterio para evaluar
la calidad del aire ambiente con respecto al biéxido de nitrégeno (NO2z). Valor normado
para la concentracion de bioxido de nitrégeno (NO2) en el aire ambiente como medida
de proteccién a la salud de la poblacién.

Norma Oficial Mexicana NOM-037-SEMARNAT-1993, Que establece los métodos de
medicion para determinar la concentracion de bidxido de nitrégeno en el aire ambiente
y los procedimientos para la calibracion de los equipos de medicién.

Norma Oficial Mexicana NOM-156-SEMARNAT-2012, Establecimiento y operacion de
sistemas de monitoreo de la calidad del aire.

Norma Oficial Mexicana NOM-041-SEMARNAT-2006, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de gases contaminantes provenientes del escape de
los vehiculos automotores en circulacion que usan gasolina como combustible.

Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2006, Proteccion ambiental.- Vehiculos
en circulacién que usan diésel como combustible.- Limites maximos permisibles de
opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas del equipo de medicion.
Reglamento para la Proteccion del Ambiente contra la Contaminacion Originada por la
Emision del Ruido.

Norma Oficial Mexicana NOM-080-SEMARNAT-1994, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de ruido provenientes del escape de los vehiculos
automotores, motocicletas y triciclos motorizados en circulaciébn y su método de
medicion.

Norma Oficial Mexicana NOM-081-SEMARNAT-1994, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de ruido de las fuentes fijas y su método de medicion.
Norma Oficial Mexicana NOM-011-STPS-2001, Condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo donde se genere ruido.

En materia de abastecimiento y disposicion de agua:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.
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e Ley de Aguas Nacionales.

¢ Reglamento de la Ley de Aguas Nacionales.

e Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes.

e Norma Oficial Mexicana NOM-127-SSA1-1994, Salud ambiental, agua para uso y
consumo humano — Limites permisibles de calidad y tratamientos a que debe someterse
el agua para su potabilizacion.

e Norma Oficial Mexicana NOM-001-SEMARNAT-1996, Que establece los limites
maximos permisibles de contaminantes en las descargas de aguas residuales en aguas
y bienes nacionales.

e Norma Oficial Mexicana NOM-003-SEMARNAT-1997, Que establece los limites
maximos permisibles de contaminantes para las aguas residuales tratadas que se
redsen en servicios al publico.

ii.  En materia de contaminacion de suelo:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente en

Materia de Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes.

Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestién Integral de los Residuos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-138-SEMARNAT/SSA1-2012, Limites maximos
permisibles de hidrocarburos en suelos y lineamientos para el muestreo en la
caracterizacion y especificaciones para la remediacion.

¢ Norma Oficial Mexicana NOM-147-SEMARNAT/SSA1-2004, Que establece criterios

para determinar las concentraciones de remediaciéon de suelos contaminados por

arsénico, bario, berilio, cadmio, cromo hexavalente, mercurio, niquel, plata, plomo,

selenio, talio y/o vanadio.

iv.  En materia de residuos peligrosos y especiales:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente en
Materia de Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes.

Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos.

e Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.
e Norma Oficial Mexicana NOM-052-SEMARNAT-2005, Que establece las
caracteristicas, el procedimiento de identificacion, clasificacion y los listados de los
residuos peligrosos.
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Norma Oficial Mexicana NOM-054-SEMARNAT-1993, Que establece el procedimiento
para determinar la incompatibilidad entre dos o mas residuos considerados como
peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-161-SEMARNAT-2011, Que establece los criterios para
clasificar a los residuos de manejo especial y determinar cuales estan sujetos a plan de
manejo; el listado de los mismos, el procedimiento para la inclusion o exclusién a dicho
listado; asi como los elementos y procedimientos para la formulacion de los planes de
manejo.

Norma Oficial Mexicana NOM-002-SCT/2011, Listado de las sustancias y materiales
peligrosos mas usualmente transportados.

Norma Oficial Mexicana NOM-003-SCT/2008, Caracteristicas de las etiquetas de
envases y embalajes, destinadas al transporte de sustancias, materiales y residuos
peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-004-SCT/2008, Sistemas de identificacion de unidades
destinadas al transporte de sustancias, materiales y residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-005-SCT/2008, Informacion de emergencia para el
transporte de sustancias, materiales y residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-006-SCT2/2011, Aspectos basicos para la revision ocular
diaria de la unidad destinada al autotransporte de materiales y residuos peligrosos.
Norma Oficial Mexicana NOM-007-SCT2/2010, Marcado de envases y embalajes
destinados al transporte de sustancias y residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-010-SCT2/2009, Disposiciones de compatibilidad y
segregacion para el almacenamiento y transporte de sustancias, materiales y residuos
peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-011-SCT2/2012, Condiciones para el transporte de las
sustancias y materiales peligrosos envasadas y/o embaladas en cantidades limitadas.
Norma Oficial Mexicana NOM-019-SCT2/2004, Disposiciones generales para la
limpieza y control de remanentes de sustancias y residuos peligrosos en las unidades
gue transportan materiales y residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-028-SCT2/2010, Disposiciones especiales y generales
para el transporte de las sustancias, materiales y residuos peligrosos de la clase 3
liquidos inflamables.

Norma Oficial Mexicana NOM-043-SCT/2003, Documento de embarque de sustancias,
materiales y residuos peligrosos.

En materia de proteccién ambiental:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley General de Vida Silvestre.

Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre.

Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, Proteccion ambiental — Especies
nativas de México de flora y fauna silvestres — Categorias de riesgo y especificaciones
para su inclusion, exclusion o cambio — Lista de especies en riesgo.
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d) Etapa de abandono y desmantelamiento de las instalaciones

En esta etapa, de ser el caso, se debera verificar la aplicacion de los instrumentos listados, asi
como la posible existencia de nuevas Leyes, Reglamentos o Normas Oficiales Mexicanas en
materia ambiental que tengan vinculacion con esta etapa del Proyecto.

En materia de contaminacion de la atmésfera y ruido:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente en
Materia de Prevencion y Control de la Contaminacion de la Atmosfera.

Norma Oficial Mexicana NOM-041-SEMARNAT-2006, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de gases contaminantes provenientes del escape de
los vehiculos automotores en circulacion que usan gasolina como combustible.

Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2006, Proteccion ambiental.- Vehiculos
en circulacién que usan diésel como combustible.- Limites maximos permisibles de
opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas del equipo de medicion.
Reglamento para la Proteccion del Ambiente contra la Contaminacion Originada por la
Emision del Ruido.

Norma Oficial Mexicana NOM-080-SEMARNAT-1994, Que establece los limites
maximos permisibles de emisién de ruido provenientes del escape de los vehiculos
automotores, motocicletas y triciclos motorizados en circulacidon y su método de
medicion.

Norma Oficial Mexicana NOM-081-SEMARNAT-1994, Que establece los limites
maximos permisibles de emision de ruido de las fuentes fijas y su método de medicion.
Norma Oficial Mexicana NOM-011-STPS-2001, Condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo donde se genere ruido.

En materia de abastecimiento y disposicién de agua:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley de Aguas Nacionales.

Reglamento de la Ley de Aguas Nacionales.

Norma Oficial Mexicana NOM-127-SSA1-1994, Salud ambiental, agua para uso y
consumo humano — Limites permisibles de calidad y tratamientos a que debe someterse
el agua para su potabilizacion.

Norma Oficial Mexicana NOM-001-SEMARNAT-1996, Que establece los limites
maximos permisibles de contaminantes en las descargas de aguas residuales en aguas
y bienes nacionales.

En materia de contaminacion de suelo:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.
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Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.

Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.
Norma Oficial Mexicana NOM-138-SEMARNAT/SSA1-2012, Limites maximos
permisibles de hidrocarburos en suelos y lineamientos para el muestreo en la
caracterizacion y especificaciones para la remediacion.

Norma Oficial Mexicana NOM-147-SEMARNAT/SSA1-2004, Que establece criterios
para determinar las concentraciones de remediacién de suelos contaminados por
arseénico, bario, berilio, cadmio, cromo hexavalente, mercurio, niquel, plata, plomo,
selenio, talio y/o vanadio.

En materia de residuos peligrosos y especiales:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.

Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos.
Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos.
Norma Oficial Mexicana NOM-052-SEMARNAT-2005, Que establece las
caracteristicas, el procedimiento de identificacion, clasificacion y los listados de los
residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-054-SEMARNAT-1993, Que establece el procedimiento
para determinar la incompatibilidad entre dos o mas residuos considerados como
peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-161-SEMARNAT-2011, Que establece los criterios para
clasificar a los residuos de manejo especial y determinar cuales estan sujetos a plan de
manejo; el listado de los mismos, el procedimiento para la inclusion o exclusion a dicho
listado; asi como los elementos y procedimientos para la formulacion de los planes de
manejo.

Norma Oficial Mexicana NOM-002-SCT/2011, Listado de las sustancias y materiales
peligrosos més usualmente transportados.

Norma Oficial Mexicana NOM-003-SCT/2008, Caracteristicas de las etiquetas de
envases y embalajes, destinadas al transporte de sustancias, materiales y residuos
peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-004-SCT/2008, Sistemas de identificacion de unidades
destinadas al transporte de sustancias, materiales y residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-005-SCT/2008, Informacion de emergencia para el
transporte de sustancias, materiales y residuos peligrosos.

Norma Oficial Mexicana NOM-006-SCT2/2011, Aspectos basicos para la revision ocular
diaria de la unidad destinada al autotransporte de materiales y residuos peligrosos.
Norma Oficial Mexicana NOM-007-SCT2/2010, Marcado de envases y embalajes
destinados al transporte de sustancias y residuos peligrosos.
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e Norma Oficial Mexicana NOM-010-SCT2/2009, Disposiciones de compatibilidad y
segregacion para el almacenamiento y transporte de sustancias, materiales y residuos
peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-011-SCT2/2012, Condiciones para el transporte de las
sustancias y materiales peligrosos envasadas y/o embaladas en cantidades limitadas.

e Norma Oficial Mexicana NOM-019-SCT2/2004, Disposiciones generales para la
limpieza y control de remanentes de sustancias y residuos peligrosos en las unidades
gue transportan materiales y residuos peligrosos.

e Norma Oficial Mexicana NOM-028-SCT2/2010, Disposiciones especiales y generales
para el transporte de las sustancias, materiales y residuos peligrosos de la clase 3
liquidos inflamables.

e Norma Oficial Mexicana NOM-043-SCT/2003, Documento de embarque de sustancias,
materiales y residuos peligrosos.

v. En materia de proteccion ambiental:

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente.

Ley General de Vida Silvestre.

Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre.

Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, Proteccion ambiental — Especies
nativas de México de flora y fauna silvestres — Categorias de riesgo y especificaciones
para su inclusién, exclusion o cambio — Lista de especies en riesgo.

El cumplimiento de las disposiciones marcadas en las leyes y reglamentos vigentes aplicables
se muestra a continuacion.

e Ley General de Equilibrio Ecol6gico y Proteccion al Ambiente

La Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccién al Ambiente (LEGEEPA), fue publicada
en 28 de enero de 1988 y la ultima reforma se realizé el 05 de junio de 2018. Dicha Ley es de
orden publico e interés social y tiene por objeto propiciar el desarrollo sustentable y establecer
las bases para garantizar el derecho de toda persona a vivir en un medio ambiente sano para
su desarrollo, salud y bienestar; aprovechamiento sustentable, la preservacion y, en su caso,
la restauracion del suelo, el agua y los demas recursos naturales, de manera que sean
compatibles la obtencién de beneficios econémicos y las actividades de la sociedad con la
preservacion de los ecosistemas; garantizar la participacion corresponsable de las personas,
en forma individual o colectiva, en la preservacion y restauracion del equilibrio ecoldgico y la
proteccion al ambiente.

En la tabla siguiente se describen los articulos aplicables y como se dara pleno cumplimento
a los mismos durante las diferentes etapas del Proyecto.
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Tabla llI-5. Articulos aplicables de la LGEEPA aplicables durante el desarrollo del Proyecto del
Aeropuerto Internacional de Santa Lucia

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 28. La Evaluacion del Impacto Ambiental es el
procedimiento a través del cual la Secretaria establece las
condiciones a que se sujetara la realizacion de obras y
actividades que ademas puedan causar un desequilibrio
ecoldgico o rebasar los limites y condiciones establecidos en
las disposiciones aplicables para Proteger el ambiente,
preservar y restaurar los ecosistemas, a fin de evitar o reducir
al minimo sus efectos negativos sobre el Medio Ambiente.

La elaboracion de la Manifestacion de Impacto Ambiental
se refiere precisamente al cumplimiento estricto del
articulo 28 de la LGEEPA, ya que su construccion y
operacion se pretende llevar a cabo dentro de terrenos
propiedad de la Nacion (federales) y el tipo de proyecto
(Aeropuerto Internacional).

I.- Obras hidraulicas, vias generales de comunicacion,
oleoductos, gasoductos, carboductos y poliductos; ...

VII.- Cambios de uso del suelo de areas forestales, asi como
en selvas y zonas aridas; ...

X.- Obras y actividades en humedales, manglares, lagunas,
rios, lagos y esteros conectados con el mar, asi como en sus
litorales o zonas federales;

Se ha elaborado la presenta Manifestacion de Impacto

Articulo 30. Para obtener la autorizacion a que se refiere el Ambiental y puesta a consideracion de la Secretaria del
articulo 28 de esta Ley, los interesados deberan presentar ala | Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT) con
Secretaria una manifestacién de impacto ambiental, la cual el objeto de que dentro de sus facultades, se emita la
debera contener, por lo menos, una descripcién de los correspondiente autorizacion de impacto ambiental. Es
posibles efectos en el o los ecosistemas que pudieran ser por ello que, se considera que todos los impactos
afectados por la obra o actividad de que se trate, ambientales identificados deberan contar con la
considerando el conjunto de los elementos que conforman aplicacién de medidas preventivas, correctivas y de
dichos ecosistemas, asi como las medidas preventivas, de mitigacion, con el objeto de que el Proyecto del
mitigacién y las demas necesarias para evitar y reducir al Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se considere
minimo los efectos negativos sobre el ambiente. una propuesta viable desde el punto de vista de impacto

ambiental.

Se propondran las medidas preventivas, correctivas y de
Articulo 113. No deberan emitirse contaminantes a la mitigacion que permitan controlar la generacion de
atmosfera que ocasionen o puedan ocasionar desequilibrios particulas ocasionadas durante las etapas de
ecologicos o dafios al ambiente. En todas las emisiones a la preparacion del sitio y construccién del Proyecto.
atmosfera, deberén ser observadas las previsiones de esta Asimismo, para la etapa de operacion y mantenimiento
Ley y de las disposiciones reglamentarias que de ella emanen, | con el apoyo de especialistas en el sector ambiental se
asi como las normas oficiales mexicanas expedidas por la incorporen tecnologias de uUltima generacion (monitoreos)
Secretaria. gue reduzcan al minimo la emision de contaminantes a la

atmdsfera.

Durante las diferentes etapas del Proyecto, se
implementaran procedimientos para el adecuado manejo
y disposicion final de aguas residuales y en su caso de
sustancias y de residuos peligrosos que se utilicen o

generen.
Articulo 117. Para la prevencion y control de la contaminacion | Se considera que, con la presencia de una residencia
del agua se consideraran los siguientes criterios: ambiental durante la etapa constructiva, se previenen
I. La prevencion y control de la contaminacién del agua, es impactos ambientales adversos que pudieran provocar
fundamental para evitar que se reduzca su disponibilidad y contaminacion de agua del subsuelo.
para proteger los ecosistemas del pais. Cabe mencionar que entre las funciones que adoptara la

residencia ambiental estaria el monitoreo de emisiones y
descargas de residuos cumpliendo en todo momento con
la Normas Oficiales Mexicanas NOM-001-SEMARNAT-
1996 que establece que establece los limites maximos
permisibles de contaminantes en las descargas de aguas
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Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

residuales en aguas; y la NOM-002-SEMARNAT-1996
Que establece los limites maximos permisibles de
contaminantes en las descargas de aguas.

Asimismo, las aguas residuales generadas en los
sanitarios portatiles durante las etapas de preparacion
del sitio, seran transportadas y dispuestas por empresas
autorizadas para que éstas sean tratadas y cumplan con
los parametros de descarga, previniendo con esto la
contaminacion de agua. Durante la operacion del
Proyecto, se contempla la instalacion de una planta de
tratamiento que se considera capacidad suficiente para
cubrir las necesidades de la operacion del Proyecto por
lo menos hasta el afio 2028.

Articulo 121. No podran descargarse o infiltrarse en cualquier

cuerpo o corriente de agua o en el suelo o subsuelo, aguas
residuales que contengan contaminantes, sin previo

tratamiento y el permiso o autorizacién de la autoridad federal,
o de la autoridad local en los casos de descargas en aguas de

jurisdiccion local o a los sistemas de drenaje y alcantarillado
de los centros de poblacion.

Durante las etapas de preparacion del sitio y la
construccion, se prevé la instalacion de sanitarios
portétiles tipo Sanirent los cuales contaran con
mantenimiento permanente por parte de un proveedor
autorizado en la zona. Dichos sanitarios se colocaran en
lugares estratégicos para facilitar su uso y facil acceso de
los trabajadores durante la obra.

Se evitard en todo momento el vertimiento de aguas de
lavado de magquinaria, herramientas y equipo a cualquier
cuerpo o corriente de agua o en el suelo o subsuelo.

Se implementaran procedimientos especificos para el
Manejo de Residuos que establezcan la prohibicion de la
disposicién de residuos sobre suelo natural.

Articulo 123. Todas las descargas en las redes colectoras,
rios, acuiferos, cuencas, cauces, vasos, aguas marinas y
demas depobsitos o corrientes de agua y los derrames de
aguas residuales en los suelos o su infiltracion en terrenos,

deberan satisfacer las normas oficiales mexicanas que para tal

efecto se expidan, y en su caso, las condiciones particulares
de descarga que determine la Secretaria o las autoridades
locales. Correspondera a quien genere dichas descargas,
realizar el tratamiento previo requerido

Durante las etapas de preparacion del sitio y
construccion, se preveé que las aguas residuales
generadas sean dispuestas en sanitarios portéatiles y los
residuos generados seran retirados por personal de la
empresa contratada para la renta y mantenimiento,
debiéndose elaborar bitacoras y reportes periodicos de
los servicios prestados.

Durante la operacién del Proyecto, se contempla la
instalacion de una planta de tratamiento que sera
suficiente para cubrir las necesidades de la operacion del
aeropuerto.

Articulo 134. Para la prevencion y control de la contaminacion

del suelo, se consideraran los siguientes criterios:

II. Deben ser controlados los residuos en tanto que

constituyen la principal fuente de contaminacion de los suelos;

Ill.- Es necesario prevenir y reducir la generacion de residuos
sélidos, municipales e industriales; incorporar técnicas y
procedimientos para su reuso Yy reciclaje, asi como regular su
manejo y disposicion final eficientes;

V.- En los suelos contaminados por la presencia de materiales

o residuos peligrosos, deberéan llevarse a cabo las acciones
necesarias para recuperar o restablecer sus condiciones, de
tal manera que puedan ser utilizados en cualquier tipo de
actividad prevista por el programa de desarrollo urbano o de
ordenamiento ecoldgico que resulte aplicable.

La promovente implementara procedimientos para el
manejo de los residuos sélidos municipales, de manejo
especial y peligrosos generados durante las diferentes
etapas del Proyecto, supervisando la aplicacion correcta
del procedimiento con el fin de evitar cualquier tipo de
contaminacion del suelo. Asimismo, segun las
necesidades en cada etapa, se contara invariablemente
con un almacén temporal de residuos sobre firme de
concreto, y sitios cubiertos con material impermeable
para el almacenamiento de cualquier sustancia peligrosa.

Articulo 136. Los residuos que se acumulen o puedan
acumularse y se depositen o infiltren en los suelos deberan
reunir las condiciones necesarias para prevenir o evitar:

Como se ha manifestado, se implementara un Programa
de Manejo de Residuos que se generen en las distintas
etapas del proyecto, ello de acuerdo a la hormatividad
ambiental vigente.
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

I. La contaminacion del suelo;

II. Las alteraciones nocivas en el proceso bioldgico de los
suelos;

Ill. Las alteraciones en el suelo que perjudiquen su
aprovechamiento, uso o explotacion, y

IV. Riesgos y problemas de salud.

Derivado de lo descrito, es posible establecer que el proyecto es viable desde el punto de vista
ambiental, toda vez que garantiza el estricto cumplimiento de la normatividad ambiental vigente
para México.

e Reglamento dela Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente
en Materia de Evaluacion de Impacto Ambiental

El Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente en
Materia de Evaluacion de Impacto Ambiental, fue publicado el 30 de mayo del 2000 y la ultima
reforma se realiz6 el 31 de octubre de 2014. Dicho ordenamiento es de observancia general
en todo el territorio nacional y en las zonas donde la Nacion ejerce su jurisdiccion; tiene por
objeto reglamentar la Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente, en
materia de evaluacion del impacto ambiental a nivel federal. Los articulos aplicables al
Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia se muestran en la siguiente tabla.

Tabla IlI-6. Articulos del Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién
al Ambiente en Materia de Evaluacion de Impacto Ambiental aplicables al Proyecto.

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 5. Quienes pretendan llevar a cabo alguno de las
siguientes obras o actividades, requeriran previamente la
autorizacion de la Secretaria en material de impacto
ambiental:

A) HIDRAULICAS:

l...

VI. Plantas para el tratamiento de aguas residuales que
descarguen liquidos o lodos en cuerpos receptores que
constituyan bienes nacionales, excepto aquellas en las que
se relinan las siguientes caracteristicas:

El Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, proyecta
contar con una planta de tratamiento de aguas residuales
(PTAR) disefiada para captar y manejar el gasto diario
requerido. La operacion de ésta debera cumplir con las
Normas Oficiales Mexicanas NOM-001-SEMARNAT-1996;
NOM-002-SEMARNAT-1996; NOM-003-SEMARNAT-1997

a) Descarguen liquidos hasta un méximo de 100 litros por y NOM-004-SEMARNAT-2002.

segundo, incluyendo las obras de descarga en la zona
federal;

b) En su tratamiento no realicen actividades consideradas
altamente riesgosas, y

c¢) No le resulte aplicable algun otro supuesto del articulo 28
de la Ley;

Adicionalmente a lo anterior, el Proyecto del Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia se tipifica como del sector de
las vias generales de comunicacion del articulo 5 del
Reglamento.

B) VIAS GENERALES DE COMUNICACION:

Construccioén de carreteras, autopistas, puentes o tineles
federales vehiculares o ferroviarios; puertos, vias férreas,
aeropuertos, helipuertos, aerédromos e infraestructura
mayor para telecomunicaciones que afecten areas naturales
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

protegidas o con vegetacion forestal, selvas, vegetacion de
zonas aridas, ecosistemas costeros o de humedales y
cuerpos de agua nacionales.

R) OBRAS Y ACTIVIDADES EN HUMEDALES,
MANGLARES, LAGUNAS, RIOS, LAGOS Y ESTEROS
CONECTADOS CON EL MAR, ASI COMO EN SUS
LITORALES O ZONAS FEDERALES:

I. Cualquier tipo de obra civil, con excepcién de la
construccion de viviendas unifamiliares para las
comunidades asentadas en estos ecosistemas, y

II. Cualquier actividad que tenga fines u objetivos
comerciales, con excepcion de las actividades pesqueras
gue no se encuentran previstas en la fraccion Xl del articulo
28 de la Ley y que de acuerdo con la Ley de Pesca y su
reglamento no requieren de la presentacion de una
manifestacion de impacto ambiental, asi como de las de
navegacion, autoconsumo o subsistencia de las
comunidades asentadas en estos ecosistemas.

Articulo 9. Los promoventes deberan presentar ante la
Secretaria una manifestacion de impacto ambiental, en la La Secretaria de la Defensa Nacional presentara a la
modalidad que corresponda, para que ésta realice la SEMARNAT la manifestacion de impacto ambiental en su
evaluacion del Proyecto de la obra o actividad respecto de la | modalidad regional para el Proyecto.

gue se solicita autorizacion.

Articulo 17. El promovente debera presentar a la Secretaria
la solicitud de autorizacion en materia de impacto ambiental,

anexando:

I. La manifestacion de impacto ambiental La elaboracioén de la presente Manifestacion de Impacto
Il. Un resumen del contenido de la manifestacion de impacto | Ambiental forma parte del cumplimiento de este articulo,
ambiental, presentado en disquete asi como del 5° del Reglamento en materia de evaluacion

Ill. Una copia sellada de la constancia del pago de derechos | del impacto ambiental.
correspondientes.

Cuando se trate de actividades altamente riesgosas en los
términos de la Ley, deberd incluirse un estudio de riesgo.

Mediante la presentacion de los estudios descritos en la tabla anterior, ante la Secretaria del
Medio Ambiente y Recursos Naturales, se dara cumplimiento a lo establecido y aplicable en el
Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en Materia
de Evaluacién de Impacto Ambiental.

e Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable

La Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable publicada el 25 de febrero del 2003 con la
ultima reforma publicada el 07 de junio de 2013, es reglamentaria del Articulo 27 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, sus disposiciones son de orden e
interés publico y de observancia general en todo el territorio nacional, y tiene por objeto regular
y fomentar la conservacion, proteccion, restauracion, produccion, ordenacion, el cultivo,
manejo y aprovechamiento de los ecosistemas forestales del pais y sus recursos, asi como
distribuir las competencias que en materia forestal correspondan a la Federacion, los Estados,
el Distrito Federal y los Municipios, bajo el principio de concurrencia previsto en el articulo 73
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fraccion XXIX inciso G de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, con el fin
de propiciar el desarrollo forestal sustentable. Cuando se trate de recursos forestales cuya
propiedad corresponda a los pueblos y comunidades indigenas se observara lo dispuesto por
el articulo 2 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

Tabla lll-7. Articulos de la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable aplicables durante el
desarrollo del Proyecto.

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento
Articulo 118. Los interesados en el cambio de uso de Como parte de los permisos requeridos se pretende el
terrenos forestales, deberdn acreditar que otorgaron concepto de compensacion ambiental por actividades
depdsito ante el Fondo, para concepto de compensacion previstas por la construccion del aeropuerto y se
ambiental para actividades de reforestacion o plantearan acciones tendientes a la reforestacion y/o
restauracion y su mantenimiento, en los términos y restauracion y su mantenimiento, en los términos y
condiciones que establezca el Reglamento. condiciones gue establezca el Reglamento.

e Reglamento de la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable.

Publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 21 de febrero de 2005, dicho ordenamiento
tiene por objeto reglamentar la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable en el ambito
de competencia federal, en materia de instrumentos de politica forestal, manejo y
aprovechamiento sustentable de los ecosistemas forestales del pais y de sus recursos, asi
COMo su conservacion, proteccion y restauracion.

Tabla IlI-8. Articulos del Reglamento de la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable
aplicables al Proyecto.

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento
Articulo 120. Para solicitar la autorizacién de cambio de Es importante mencionar que en el area del proyecto se
uso del suelo en terrenos forestales, el interesado debera | presenta pastizal haléfilo inducido, tal y como se mostrara
solicitarlo mediante el en el capitulo IV correspondiente, es por ello que desde
formato que expida la Secretaria, el cual contendra lo este punto de vista no se requiere de tramitar y en su
siguiente: caso obtener el Cambio de Uso de Suelo en terrenos de

aptitud forestal.
I. Nombre, denominacién o razén social y domicilio del
solicitante;

II. Lugar y fecha;
Ill. Datos y ubicacion del predio o conjunto de predios, y

IV. Superficie forestal solicitada para el cambio de uso de
suelo y el tipo de vegetacion por afectar.

Junto con la solicitud debera presentarse el estudio
técnico justificativo, asi como copia simple de la
identificacion oficial del solicitante y original o copia
certificada del titulo de propiedad, debidamente inscrito en
el registro publico que corresponda o, en su caso, del
documento que acredite la posesion o el derecho para
realizar actividades que impliquen el cambio de uso del
suelo en terrenos forestales, asi como copia simple para
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

su cotejo. Tratandose de ejidos o comunidades agrarias,
deberéa presentarse original o copia certificada del acta de
asamblea en la que conste el acuerdo de cambio del uso
del suelo en el terreno respectivo, asi como copia simple
para su cotejo.

El derecho para realizar actividades que impliquen el
cambio de uso del suelo, con motivo del reconocimiento,
exploracion superficial y explotacion petrolera en terrenos
forestales, se podréa acreditar con la documentacion que
establezcan las disposiciones aplicables en materia
petrolera.

Articulo 121. Los estudios técnicos justificativos a que hace
referencia el articulo 117 de la Ley, deberan contener la
informacion siguiente: Es importante mencionar que en el area del proyecto se

I. Usos que se pretendan dar al terreno; presenta pastizal haléfilo inducido, tal y como se mostrara
Il. Ubicacién y superficie del predio o conjunto de predios, | en el capitulo IV correspondiente, es por ello que desde
asi como la delimitacién de la porcién en que se pretenda | este punto de vista no se requiere de tramitar y en su
realizar el cambio de uso del suelo en los terrenos | caso obtener el Cambio de Uso de Suelo en terrenos de
forestales, a través de planos georeferenciados; aptitud forestal.

Ill. Descripcién de los elementos fisicos y bioldgicos de la
cuenca

hidrologico-forestal en donde se ubique el predio;

IV. Descripcion de las condiciones del predio que incluya
los fines a que esté destinado, clima, tipos de suelo,
pendiente media, relieve, hidrografia y tipos de vegetacion
y de fauna;

V. Estimacion del volumen por especie de las materias
primas forestales derivadas del cambio de uso del suelo;
VI. Plazo y forma de ejecucion del cambio de uso del suelo;
VII. Vegetacion que deba respetarse o establecerse para
proteger las tierras fragiles;

VIIl. Medidas de prevencion y mitigacién de impactos sobre
los recursos forestales, la flora y fauna silvestres,
aplicables durante las distintas etapas de desarrollo del
cambio de uso del suelo;

IX. Servicios ambientales que pudieran ponerse en riesgo
por el cambio de uso del suelo propuesto;

X. Justificacion técnica, econdmica y social que motive la
autorizacion excepcional del cambio de uso del suelo;

XI. Datos de inscripcion en el Registro de la persona que
haya formulado el estudio y, en su caso, del responsable
de dirigir la ejecucion;

Xll. Aplicacién de los criterios establecidos en los
programas de ordenamiento ecoldgico del territorio en sus
diferentes categorias;

XIlll. Estimacion econémica de los recursos biologicos
forestales del area sujeta al cambio de uso de suelo;

XIV. Estimacion del costo de las actividades de | Esimportante mencionar que en el area del proyecto se

restauracion con motivo del cambio de uso del suelo, y presenta pastizal haléfilo inducido, tal y como se mostrara
XV. En su caso, los demas requisitos que especifiquen las | en el capitulo IV correspondiente, es por ello que desde
disposiciones aplicables. este punto de vista no se requiere de tramitar y en su

caso obtener el Cambio de Uso de Suelo en terrenos de
aptitud forestal.
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Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 124. El monto econdmico de la compensacion
ambiental relativa al cambio de uso del suelo en terrenos
forestales a que se refiere el articulo 118 de la Ley, sera
determinado por la Secretaria considerando lo siguiente:

I. Los costos de referencia para reforestacion o
restauracion y su mantenimiento, que para tal efecto
establezca la Comisién. Los costos de referencia y la
metodologia para su estimacion seran publicados en el
Diario Oficial de la Federacion y podran ser actualizados
de forma anual, y

II. El nivel de equivalencia para la compensacion
ambiental, por unidad de superficie, de acuerdo con los
criterios técnicos que establezca la Secretaria. Los niveles
de equivalencia deberan publicarse en el Diario Oficial de

Como se ha mencionado anteriormente, el predio del
proyecto esta conformado por vegetacién de matorral
inducido por lo que no se prevé el pago por compensacion
ambiental relativa al cambio de uso del suelo a que se
refiere el articulo 118 de la Ley, de acuerdo a lo que
determine la Secretaria del Medio Ambiente y Recursos
Naturales (SEMARNAT).

la Federacion.

Los recursos que se obtengan por concepto de
compensacion ambiental seran destinados a actividades
de reforestacion o restauracion y mantenimiento de los
ecosistemas afectados, preferentemente en las entidades
federativas en donde se haya autorizado el cambio de uso
del suelo. Estas actividades seran realizadas por la
Comisién.

e Ley General de Vida Silvestre

La Ley General de Vida Silvestre fue publicada el 3 de julio de 2000 con la ultima reforma
publicada el 19 de enero de 2018, es de orden publico y de interés social, reglamentario del
parrafo tercero del articulo 27 y de la fraccion XXIX, inciso G del articulo 73 constitucionales.
Su objeto es establecer la concurrencia del Gobierno Federal, de los Gobiernos de los Estados
y de los Municipios, en el ambito de sus respectivas competencias, relativa a la conservacion
y aprovechamiento sustentable de la vida silvestre y su habitat en el territorio de la Republica
Mexicana y en las zonas en donde la Nacion ejerce su jurisdiccion.

Tabla IlI-9. Articulos de la Ley General de Vida Silvestre aplicables durante el desarrollo del
Proyecto.

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Se estableceran medidas preventivas entre las cuales se
encuentren la elaboracién y ejecuciéon de Programas de
Identificacion, Rescate y Proteccion de Fauna Silvestre, en
los cuales se integraran acciones que consideren evitar la
tension, sufrimiento, traumatismo y dolor, teniendo en cuenta
las caracteristicas de cada especie.

Articulo 31. Cuando se realice traslado de ejemplares
vivos de fauna silvestre, éste se debera efectuar bajo
condiciones que eviten o disminuyan la tension,
sufrimiento, traumatismo y dolor, teniendo en cuenta sus
caracteristicas

Articulo 51. La legal procedencia de ejemplares de la vida
silvestre que se encuentran fuera de su habitat natural, asi
como de sus partes y derivados, se demostrara, de
conformidad con lo establecido en el reglamento, con la
marca que muestre que han sido objeto de un
aprovechamiento sustentable y la tasa de
aprovechamiento autorizada, o la nota de remisién o
factura correspondiente.

Durante la etapa operativa es probable que se requieran
métodos de control aviar, es por ello que se deberan tramitar
y obtener los permisos necesarios para que acrediten la
legal procedencia de aguilas o halcones que pudieran ser
utilizados. Cabe recordar que en el actual Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México se realiza el control
aviar para seguridad en el aterrizaje y despegue de
aeronaves mediante el ahuyentamiento de fauna que
pudiera llegar a alojarse en las turbinas.
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En este Ultimo caso, la nota de remision o factura foliadas
sefialaran el nimero de oficio de la autorizacion de
aprovechamiento; los datos del predio en donde se realiz6;
la especie 0 género a la que pertenecen los ejemplares,
sus partes o derivados; la tasa autorizada y el nombre de
su titular, asi como la proporcién que de dicha tasa
comprenda la marca o contenga el empaque o embalaje.

En resumen, se considera que en todo momento se dara cumplimiento a los programas de
manejo para rescate y reubicacién de flora y fauna.

e Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre.

Publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 30 de noviembre de 2006, con la ultima
reforma publicada el 09 de mayo de 2014, es de observancia general y obligatoria en todo el
territorio nacional y en las zonas donde la Nacidén ejerce su jurisdiccion; tiene por objeto
reglamentar la Ley General de Vida Silvestre.

Tabla I1I-10. Articulos del Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre aplicables al
Proyecto.

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 53. Al adquirir ejemplares, partes o derivados de
la vida silvestre, los particulares deberan exigir la
documentacion que ampare la legal procedencia de los
mismos al momento de adquirirlos y conservarla durante
su posesion. Para los efectos del segundo parrafo del

articulo 51 de la Ley, la documentacion debera contener: . .
Durante la etapa operativa es probable que se requieran

métodos de control aviar, es por ello que se deberéa tramitar y
obtener los permisos necesarios para que acrediten la legal
procedencia de aguilas o halcones que pudieran ser
utilizados. Cabe recordar que en el actual Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México se realiza el control
aviar para seguridad en el aterrizaje y despegue de
aeronaves mediante el ahuyentamiento de fauna que pudiera
llegar a alojarse en las turbinas de las aeronaves.

I. El nimero de registro de la UMA de procedencia o el de
la autorizacién de aprovechamiento, en caso de predios
federales, de las entidades federativas o de los
municipios;

Il. El nimero de oficio de autorizacion de la importaciéon
emitido por la Secretaria, especificando la parte
proporcional a que corresponde al ejemplar del total de la
importacién de la especie, 0

Ill. El nimero de autorizacion de aprovechamiento de
subsistencia emitido por la Secretaria; en caso de
personas fisicas, los datos de la autorizacion de
aprovechamiento.

Con el fin de conservar la diversidad biolégica y contribuir a
su utilizacion sostenible, teniendo en cuenta lo establecido en
el mencionado convenio CITES; durante el desarrollo del
Proyecto se implementara un programa de rescate y

Articulo 56. La importacion, exportacion y reexportacion reubicacion de especies de flora y fauna, en el que se

de material biolégico de especies incluidas en los contempla prohibir la utilizacién y venta de cualquier especie
apéndices de CITES, se sujetara a lo sefialado en dicha que se encuentra dentro del area del Proyecto y en la zona
Convencion. de influencia (aun las que no se encuentren en el CITES).

Asimismo, se dara cumplimiento a lo solicitado por las
autoridades ambientales de nuestro pais, con el fin de que
éstas puedan verificar que el Proyecto cumple con la
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Convencion, pese que el mismo, no implica actividades de
exportacion ni importacion de especies de flora y fauna.

Articulo 78. Las medidas de manejo, control y
remediacion de ejemplares o poblaciones perjudiciales
podran consistir en cualquiera de las siguientes, de
acuerdo al orden de prelacion que se indica:

I. La captura o colecta para el desarrollo de proyectos de
recuperacion, actividades de repoblacién y reintroduccion;
. La captura o colecta para actividades de investigacion
o educaciéon ambiental;

Ill. La reubicacién de ejemplares, en cuyo caso se debera

evaluar el habitat de destino y las condiciones de los Durante la etapa operativa es probable que se requieran
ejemplares, en los términos sefialados en la Ley y en el métodos de control aviar, es por ello que se deberéa tramitar y
presente Reglamento para la liberacion; obtener los permisos necesarios para que acrediten la legal
IV. La captura de ejemplares, en cuyo caso la Secretaria procedencia de aguilas o halcones que pudieran ser
determinara el destino de los mismos; utilizados. Cabe recordar que en el actual Aeropuerto

V. La eliminacién de ejemplares o la erradicacion de Internacional de la Ciudad de México se realiza el control
poblaciones, y aviar para seguridad en el aterrizaje y despegue de

VI. Las acciones o dispositivos para ahuyentar, dispersar, | aeronaves mediante el ahuyentamiento de fauna que pudiera
dificultar el acceso de los ejemplares o disminuir el dafio llegar a alojarse en las turbinas.

gue ocasionan, cuando asi se justifigue.

Articulo 79. Para la atencion de los asuntos relativos al
manejo, control y remediacion de problemas asociados a
ejemplares y poblaciones que se tornen perjudiciales, la
Secretaria podra establecer por si misma o autorizar, a
solicitud de los interesados, las medidas correspondientes
en los predios, zonas o regiones en los cuales se requiera
una solucion con el fin de evitar o minimizar efectos
negativos para el ambiente, otras especies o la poblacion
humana.

e Ley de Vias Generales de Comunicacion.

Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 19 de febrero de 1940, la Ultima reforma se

publicé el 15 de junio de 2018.

Tabla lll-11. Articulos de la Ley de Vias Generales de Comunicacion aplicables al Proyecto son

los siguientes.

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 8o. Para construir, establecer y explotar vias generales de
comunicacion, o cualquiera clase de servicios conexos a éstas, sera
necesario el tener concesion o permiso del Ejecutivo Federal, por
conducto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y con
sujecién a los preceptos de esta Ley y sus Reglamentos.

Articulo 45. Para llevar a cabo corte de arboles, desmontes, rozas,
guemas, en las fajas colindantes con los caminos, vias férreas, lineas
telegréficas, telefénicas, aerédromos, rios y canales navegables y
flotables, en una extension de un kildbmetro a cada lado del limite del
derecho de via o de los margenes de los rios y canales, las empresas
de vias generales de comunicacion necesitaran, ademas de llenar los
requisitos que establezcan las leyes y reglamentos forestales

Es de aclarar que para el inicio de las operaciones
del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia, se
debera dar cumplimiento a todas y cada una de
las normatividades requeridas en materia de Vias
Generales de Comunicacion.
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

respectivos, la autorizacién expresa de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

Articulo 120. Las empresas que exploten vias generales de
comunicacion presentaran a la Secretaria de Comunicaciones,
anualmente, un informe que contenga, con referencia a los doce
meses anteriores, los datos técnicos, administrativos o estadisticos
de las empresas, que permitan conocer la forma de explotar dichas
vias en relacién con los intereses publicos y del Gobierno, sin
perjuicio de proporcionar también, en cualquier tiempo, aquellos
datos o documentos que requiera la propia Secretaria. Los datos
contables se proporcionaran en las épocas que sefialen los
reglamentos respectivos, sin perjuicio de la facultad que concede a la
Secretaria el parrafo anterior.

Articulo 124. Las maniobras de carga, descarga, estiba, desestiba,
alijo, acarreo, almacenaje y transbordo que se ejecuten en las zonas
federales, se consideraran como actividades conexas con las vias
generales de comunicacion. En consecuencia, para realizarlas se
requerira permiso de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes expedira los
permisos a que se refiere el parrafo anterior, preferentemente a
empresas individuales o colectivas constituidas por agentes
aduanales, comisionistas, agentes consignatarios, armadores,
agentes navieros o grupos de trabajadores, cualquiera que sea el tipo
de organizacion legal que adopten.

e Leyde Aeropuertos.

Publicada el 22 de diciembre de 1995, ultima reforma publicada el 18 de junio del 2018, es de
orden publico y tiene por objeto regular la construccién, administracion, operacion y explotacion
de los aerédromos civiles, los cuales son parte integrante de las vias generales de
comunicaciéon y es de jurisdiccibn federal todo lo relacionado con la construccion,
administracion, operacion y explotacion de aerédromos civiles.

Toda vez que la Ley de Aeropuertos en su articulo 39, establece que el permisionario de un
aerédromo de servicio al publico, debera elaborar un programa indicativo de inversiones en
materia de construccidn, conservacion y mantenimiento, en el que se incluyan medidas
especificas relacionadas con la seguridad y proteccién del equilibrio ecol6gico; y que en su
articulo 74 en el que se indica que en los aerédromos civiles los concesionarios y
permisionarios deberan observar las disposiciones aplicables en materia de proteccion al
ambiente; particularmente en lo que les corresponda respecto a la atenuacién del ruido y al
control efectivo de la contaminacion del aire, agua y suelo, tanto en sus instalaciones, como
en su zona de proteccién; en cumplimiento con lo dispuesto en esta Ley y las demas aplicables
en materia ambiental, se realizaran una serie de actividades descritas a lo largo de los capitulos
I, Il'y VI del presente estudio, para dar cumplimiento a lo establecido en esta Ley.
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e Leyde Aviacion Civil

Publicada el 12 de marzo de 1995, con la ultima reforma publicada el 18 de junio de 2018, es
de orden publico y tiene por objeto regular la explotacion, el uso o aprovechamiento del espacio
aéreo situado sobre el territorio nacional, respecto de la prestacion y desarrollo de los servicios
de transporte aéreo civil y de Estado. El espacio aéreo situado sobre el territorio nacional es

una via general de comunicacion sujeta al dominio de la Nacion.

Tabla llI-12. Articulos de la Ley de Aviacién Civil aplicables al Proyecto.

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 2. Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

I. Aeronave: cualquier vehiculo capaz de transitar con autonomia en
el espacio aéreo con personas, carga 0 COrreo;

Il. Aerddromo civil: area definida de tierra o de agua adecuada para
el despegue, aterrizaje, acuatizaje o movimiento de aeronaves, con
instalaciones o servicios minimos para garantizar la seguridad de
su operacion;

lIl. Aeropuerto: aerédromo civil de servicio publico, que cuenta con
las instalaciones y servicios adecuados para la recepcion y
despacho de aeronaves;

Articulo 76. Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o despeguen
en territorio nacional, deberan observar las disposiciones que
correspondan en materia de proteccién al ambiente;
particularmente, en relaciébn a homologacion de ruido y emisién de
contaminantes. Asimismo, deberan reportar a la Secretaria en el
periodo y en la forma en que la misma determine, sobre las
medidas operativas, técnicas y econémicas que hayan adoptado
para cumplir con las disposiciones en materia de proteccion al
ambiente.

La Secretaria fijara los plazos para que se realicen adecuaciones
en las aeronaves que, para los efectos de este articulo, asi lo
requieran y, en su caso, establecera los lineamientos para la
sustitucion de la flota aérea y para impulsar mejoras tecnologicas
de las aeronaves y sus combustibles.

Articulo 76 Bis. La Secretaria establecera convenios o acuerdos de
coordinacion con la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales, para promover la eficiencia en las operaciones e
infraestructura aeroportuaria, con el fin de reducir el ruido y las
emisiones contaminantes en los servicios de transporte aéreo.

El Proyecto dar4 cumplimiento a toda la
normatividad de esta Ley. En particular el
Articulo 76 y 76 Bis son vinculantes en materia
ambiental y se sometera a lo que determinen en
su conjunto, la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes y SEMARNAT, tales como las
adecuaciones de aeronaves para la sustitucién
de la flota aérea y para impulsar mejoras
tecnologicas de las aeronaves y sus
combustibles.

Por otra parte, la elaboracion de la presente
Manifestacion de Impacto Ambiental y en su
caso la potencial autorizacién que en su caso
emitiria la Secretaria del Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT) constituyen
el cumplimiento tacito que en materia ambiental
se establece en la Ley de Aviacion Civil.

e Leyde Aguas Nacionales.

Publicada el 01 de diciembre de 1992 y la ultima reforma publicada el 24 de marzo de 2016,
es reglamentaria del Articulo 27 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
en materia de aguas nacionales; es de observancia general en todo el territorio nacional, sus
disposiciones son de orden publico e interés social y tiene por objeto regular la explotacién,
uso o aprovechamiento de dichas aguas, su distribucién y control, asi como la preservacion de

su cantidad y calidad para lograr su desarrollo integral sustentable.
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Tabla IlI-13. Articulos de la Ley de Aguas Nacionales aplicables durante la ejecucion del

Proyecto.

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 88. Las personas fisicas o morales requieren permiso de
descarga expedido por "la Autoridad del Agua" para verter en forma
permanente o intermitente aguas residuales en cuerpos receptores
que sean aguas nacionales o demas bienes nacionales, incluyendo
aguas marinas, asi como cuando se infiltren en terrenos que sean
bienes nacionales o en otros terrenos cuando puedan contaminar el
subsuelo o los acuiferos.

El control de las descargas de aguas residuales a los sistemas de
drenaje o alcantarillado de los centros de poblacién, corresponde a
los municipios, con el concurso de los estados cuando asi fuere
necesario y lo determinen las leyes.

Articulo 90. "La Autoridad del Agua" expedira el permiso de
descarga de aguas residuales en los términos de los reglamentos
de esta Ley, en el cual se debera precisar por lo menos la ubicacion
y descripcion de la descarga en cantidad y calidad, el régimen al
que se sujetara para prevenir y controlar la contaminacion del agua
y la duracién del permiso.

Articulo 91 BIS. Las personas fisicas o0 morales que descarguen
aguas residuales a las redes de drenaje o alcantarillado, deberan
cumplir con las Normas Oficiales Mexicanas y, en su caso, con las
condiciones particulares de descarga que emita el estado o el
municipio.....

Se considera contar con una planta de tratamiento
que reciba la totalidad de aguas residuales
generadas por la operacion del Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia, asimismo se
considera dar reiso a las aguas tratadas para
utilizarlas en el riego de areas verdes y jardinadas.

Durante la construccion, las aguas residuales
generadas en los sanitarios portatiles seran
transportadas y dispuestas por empresa
autorizadas para que éstas sean tratadas y
cumplan con los pardmetros de descarga,
previniendo con esto la contaminacion de agua.

Derivado de lo anterior, se puede establecer que el

establecido en Ley de Aguas Nacionales.

e Reglamento de la Ley de Aguas Nacionales.

Proyecto dara pleno cumplimiento a lo

Publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 12 de enero de 1994, su ultima reforma el 25
de agosto de 2014, define las condiciones para la gestion de las concesiones de explotacion,

uso o aprovechamiento de los recursos hidrologicos.

Tabla IlI-14. Articulos del Reglamento de la Ley de Aguas Nacionales aplicables al desarrollo

del Proyecto.

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 134. Las personas fisicas o morales que
exploten, usen o aprovechen aguas en cualquier uso o
actividad, estan obligadas, bajo su responsabilidad y en
los términos de ley, a realizar las medidas necesarias
para prevenir su contaminacion y en su caso para
reintegrarlas en condiciones adecuadas, a fin de permitir
su utilizacion posterior en otras actividades o usos y
mantener el equilibrio de los ecosistemas.

Articulo 151. Se prohibe depositar, en los cuerpos
receptores y zonas federales, basura, materiales, lodos
provenientes del tratamiento de descarga de aguas
residuales y demas desechos o residuos que por efecto
de disolucién o arrastre, contaminen las aguas de los

Se dara cumplimiento a la normatividad que en su momento
imponga la CONAGUA en el permiso de descarga, por lo que
se garantiza en cumplimiento de los parametros de descarga
establecidos en dicho permiso o apegandose a las Normas
Oficiales Mexicanas NOM-001- SEMARNAT-1996 y NOM-
002- SEMARNAT-1996.

Durante la operacion, el proyecto se contara con una planta
de tratamiento de aguas disefiada para manejar los flujos
diarios y méximos existentes en todo en sitio del Proyecto, el
tratamiento debera ser conforme a la Norma Oficial Mexicana
NOM-003-SEMARNAT-1997.
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento
cuerpos receptores, asi como aquellos desechos o Asimismo, las aguas residuales generadas en los sanitarios
residuos considerados peligrosos en las normas oficiales portatiles durante el desarrollo del proyecto, seran
mexicanas respectivas. transportadas y dispuestas por empresas autorizadas para

gue éstas sean tratadas y cumplan con los parametros de
descarga, previniendo con esto la contaminacién de agua.

Durante las diferentes etapas del Proyecto, se implementaran procedimientos para el manejo
de sustancias y de residuos peligrosos, de manejo especial y solidos urbanos, para evitar
contaminacion del agua superficial o subterranea.

El Proyecto considera la aplicacion de actividades preventivas para dar cumplimiento al
Reglamento de la Ley de Aguas Nacionales en los preceptos aplicables.

e Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Publicada el 07 de julio de 2013, es la normatividad que regula la responsabilidad ambiental
gue nace de los dafios ocasionados al ambiente, asi como la reparacion y compensacion de
dichos dafios cuando sea exigible a través de los procesos judiciales federales previstos por
el articulo 17 constitucional, los mecanismos alternativos de solucion de controversias, los
procedimientos administrativos y aquellos que correspondan a la comisién de delitos contra el
ambiente y la gestion ambiental.

Los preceptos de este ordenamiento son reglamentarios del articulo 40. Constitucional, de
orden publico e interés social y tienen por objeto la proteccion, la preservacién y restauracion
del ambiente y el equilibrio ecoldgico, para garantizar los derechos humanos a un medio
ambiente sano para el desarrollo y bienestar de toda persona, y a la responsabilidad generada
por el dafio y el deterioro ambiental. El régimen de responsabilidad ambiental reconoce que el
dafio ocasionado al ambiente es independiente del dafio patrimonial sufrido por los propietarios
de los elementos y recursos naturales. Reconoce que el desarrollo nacional sustentable debe
considerar los valores econémicos, sociales y ambientales.

Tabla IlI-15. Articulos de la Ley Federal de Responsabilidad Ambiental aplicables al Proyecto.

Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 2.- Para los efectos de esta Ley se estara a las siguientes
definiciones, asi como aquellas previstas en la Ley General del
Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente, las Leyes
ambientales y los tratados internacionales de los que México sea
Parte. Se entiende por:

. Criterio de equivalencia: Lineamiento obligatorio para orientar las
medidas de reparacién y compensacion ambiental, que implica
restablecer los elementos y recursos naturales o servicios
ambientales por otros de las mismas caracteristicas; Ill. Dafio al
ambiente: Pérdida, cambio, deterioro, menoscabo, afectacion o
modificacion adversos y mensurables de los habitat, de los
ecosistemas, de los elementos y recursos naturales, de sus
condiciones quimicas, fisicas o biologicas, de las relaciones de
interaccion que se dan entre éstos, asi como de los servicios

Elaborar la presente Manifestacién de Impacto
Ambiental y someterla a la evaluacion de la
SEMARNAT forma parte de la responsabilidad
ambiental que en su caso da cumplimiento, cabe
mencionar que no se llevara a cabo oba o
actividad relacionada al proyecto sin que se
cuente con la autorizacion ambiental que
establece la Ley General del Equilibrio Ecolégico
y la Proteccién al Ambiente (LGEEPA) y su
Reglamento en Materia de Evaluacion del Impacto
Ambiental.

111-60 CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS



SEDENA

INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

ambientales que proporcionan. Para esta definicion se estara a lo
dispuesto por el articulo 60. de esta Ley;...

Articulo 60.- No se considerara que existe dafio al ambiente cuando
los menoscabos, pérdidas, afectaciones, modificaciones o deterioros
no sean adversos en virtud de:

I. Haber sido expresamente manifestados por el responsable y
explicitamente identificados, delimitados en su alcance, evaluados,
mitigados y compensados mediante condicionantes, y autorizados
por la Secretaria, previamente a la realizacién de la conducta que los
origina, mediante la evaluacion del impacto ambiental o su informe
preventivo, la autorizacion de cambio de uso de suelo forestal o algin
otro tipo de autorizacion analoga expedida por la Secretaria; o de
que,

Il. No rebasen los limites previstos por las disposiciones que en su
caso prevean las Leyes ambientales o las normas oficiales
mexicanas. La excepcion prevista por la fraccion | del presente
articulo no operara, cuando se incumplan los términos o condiciones
de la autorizacién expedida por la autoridad.

Se presentara ante la Secretaria del Medio y
Recursos Naturales (SEMARNAT) el Estudio de
Impacto Ambiental Regional en el cual se
identifican, evalian y se propone medidas de
compensacion y mitigacién para los impactos
ambientales; para solicitud de autorizacién en
materia ambiental. Asimismo, se dara pleno
cumplimiento a las condicionantes de la
SEMARNAT emita para la autorizacion en materia
de impacto y en la autorizacion de cambio de uso
de suelo.

Articulo 10.- Toda persona fisica o moral que con su accién u omision
ocasione directa o indirectamente un dafio al ambiente, sera
responsable y estara obligada a la reparacion de los dafios, o bien,
cuando la reparacion no sea posible a la compensacion ambiental
que proceda, en los términos de la presente Ley.

De la misma forma estara obligada a realizar las acciones necesarias
para evitar que se incremente el dafio ocasionado al ambiente.

Articulo 24.- Las personas morales seran responsables del dafio al
ambiente ocasionado por sus representantes, administradores,
gerentes, directores, empleados y quienes ejerzan dominio funcional
de sus operaciones, cuando sean omisos o actlen en el ejercicio de
sus funciones, en representacion o bajo el amparo o beneficio de la
persona moral, o bien, cuando ordenen o consientan la realizacion de
las conductas dafiosas.

Las personas que se valgan de un tercero, lo determinen o contraten
para realizar la conducta causante del dafio seran solidariamente
responsables, salvo en el caso de que se trate de la prestacién de
servicios de confinamiento de residuos peligrosos realizada por
empresas autorizadas por la Secretaria.

No existird responsabilidad alguna, cuando el dafio al ambiente tenga
como causa exclusiva un caso fortuito o fuerza mayor.

La evaluacién del impacto ambiental reduce al
minimo cualquier dafio al ambiente ya que en este
instrumento se han analizado todas y cada una de
las interacciones que entre el proyecto y el medio
natural se prevean por etapa y con ello se
implementaran medidas preventivas, de
mitigacion y en su caso de compensacion que se
requieran.

e Ley Federal Sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos, Artisticos e Histéricos

La Ley Federal Sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos, Artisticos e Historicos, publicada
en su ultima reforma el 9 de abril del 2012 en el Diario Oficial de la Federacion, es de interés
social y nacional y sus disposiciones de orden publico. En su articulo 18 segundo parrafo se
describe que el Gobierno Federal, los Organismos Descentralizados y el Gobierno del Distrito
Federal, cuando realicen obras, estaran obligados, con cargo a las mismas, a utilizar los
servicios de antropdélogos titulados, que asesoren y dirijan los rescates de arqueologia bajo la
direccion del Instituto Nacional de Antropologia e Historia y asimismo entreguen las piezas y
estudios correspondientes a este Instituto.
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Al respecto, se tiene previsto que, a través de la promovente y, con el apoyo del Instituto
Nacional de Antropologia e Historia (INAH), se solicitaran especialistas para analizar y en todo
caso emitir un dictamen de vestigios antropologicos que pudieran encontrarse en la Base
Aérea y area poligonal del proyecto.

Cabe sefalar que en el Estado de México se tienen reportados 19 sitios arqueoldgicos que
son:

e Huamango: Carr. Toluca — Querétaro km. 93, Acambay, Estado de México.

e Chimalhuacéan: Calle de los Pochotes s/n, Barrio de San Andrés CP 56337,
Chimalhuacéan, Estado de México.

e Tlapacoya Calle Cda. del Silencio s/n, Barrio de Ahuehuetes, Loc. Santa Cruz
Tlapacoya, CP 56577, Ixtapaluca, Estado de México.

e Acozac: Carr. México-Puebla km. 30, Centro, CP 56530, Ixtapaluca, Estado de México.

e Malinalco: Amajac s/n, Barrio Santa Monica, CP 52440, Malinalco, Estado de México.

e EIl Conde: Ozumba 15, Col. ElI Conde, CP 53500, Naucalpan de Juarez, Estado de
México.

e Ocoyoacac: km 45.5 de la carretera federal México—Toluca (15), Ocoyoacac, Estado de
México.

e Los Reyes La Paz: Benito Juarez s/n, Col. Ampliacion Los Reyes, CP 56400, La Paz,
Estado de México.

e San Miguel Ixtapan: Carretera Tejupilco - Amatepec km. 17, CP 51430, Tejupilco,
Estado de México.

e Teotenango: Tenango del Valle, Estado de México.

e Teotihuacan: Autopista Ecatepec Piramides km 22+600, CP 55800, Teotihuacan,
Estado de México.

e Los Melones: Abasolo 100, Col. EI Carmen, CP 65100, Texcoco, Estado de México.

e Tetzcotzinco: Texcoco, Estado de México.

e Huexotla: San Francisco s/n, Col. San Luis Huexotla, CP 56220, Texcoco, Estado de
México.

e Tocuila: Texcoco, Estado de México.

e Tenayuca I: Quetzalcoatl s/n, Col. San Bartolo Tenayuca, CP 54150, Tlalnepantla de
Baz, Estado de México.

e Santa Cecilia Acatitlan: Cjén. del Tepozteco s/n, Circuito Acatitlan, Santa Cecilia
Acatitian, CP 54130, Tlalnepantla de Baz, Estado de México.

e Tenayuca II: Piramide 51, Fracc. Izcalli Piramide, San Bartolo Tenayuca, CP 54140,
Tlalnepantla de Baz, Estado de México.

e Calixtlahuaca: Circuito perimetral (Hidalgo) Loc. de San Francisco Calixtlahuaca,
Centro, CP 55855, Toluca, Estado de México.

No obstante que se considera que el proyecto no afectard ninguna de estas zonas
arqueoldgicas, se notificard en su momento -previo al inicio de la construccion- al INAH para
gue emita un dictamen y en su caso liberacion del predio.
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e Reglamento de la Ley Federal Sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos,
Artisticos e Histéricos

Este reglamento fue publicado en el Diario Oficial de la Federacion el dia 5 de enero de 1993,
en su articulo 42 se establece que: Toda obra en zona o0 monumento, inclusive la colocacion
de anuncios, avisos, carteles, templetes, instalaciones diversas o cualesquiera otras,
Unicamente podra realizarse previa autorizacion otorgada por el Instituto correspondiente, para
lo cual el interesado habra de presentar una solicitud con los siguientes requisitos:

l.- Nombre y domicilio del solicitante:

Il.- Nombre y domicilio del responsable de la obra;

lll.- Nombre y domicilio del propietario;

IV.- Caracteristicas, planos y especificaciones de la obra a realizarse;

V.- Planos, descripcion y fotografias del estado actual del monumento y, en el caso de ser
inmueble, sus colindancias;

VI.- Su aceptacion para la realizacion de inspecciones por parte del Instituto competente; y
VII.- A juicio del Instituto competente, debera otorgar fianza que garantice a satisfaccion el
pago por los dafios que pudiera sufrir el monumento.

Asimismo, en su articulo 44 se determina que cualquier obra que se realice en predios
colindantes a un monumento arqueoldgico, artistico o histérico, debera contar previamente con
el permiso del Instituto competente y para tal efecto:

l.- El solicitante debera cumplir con los requisitos establecidos en el articulo 42 de este
Reglamento;

Il.- A la solicitud se acompafara dictamen de perito autorizado por el Instituto competente en
el que se indicaran las obras que deberan realizarse para mantener la estabilidad y las
caracteristicas del monumento. Dichas obras seran costeadas en su totalidad por el propietario
del predio colindante; y

lll.- El Instituto competente otorgara o denegard el permiso en un plazo no mayor de treinta
dias habiles, a partir de la fecha de recepcion de la solicitud.

Por lo que en cumplimiento a los articulos arriba descritos, la Promovente realizara la consulta
ante el INAH sobre la necesidad de tramitar y/o su caso obtener los permisos necesaria a que
se refiere este articulado.

e Ley General parala Prevencion y Gestion Integral de los Residuos

Esta Ley fue publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 8 de octubre del 2003 y es
reglamentaria de las disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos que se refieren a la proteccién al ambiente en materia de prevencion y gestion
integral de residuos, en el territorio nacional.

CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS 11-63



INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CON’STRUCCIO’N DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CATEGORIA INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Sus disposiciones son de orden publico e interés social y tienen por objeto garantizar el
derecho de toda persona al medio ambiente sano y propiciar el desarrollo sustentable a través
de la prevencion de la generacion, la valorizacion y la gestion integral de los residuos
peligrosos, de los residuos solidos urbanos y de manejo especial; prevenir la contaminacion
de sitios con estos residuos y llevar a cabo su remediacion.

Dicha Ley establece en su articulo 19 que:

Articulo 19.- Los residuos de manejo especial se clasifican como se indica a continuacion,
salvo cuando se trate de residuos considerados como peligrosos en esta Ley y en las hormas
oficiales mexicanas correspondientes:

|. Residuos de las rocas o los productos de su descomposicidén que soélo puedan utilizarse para
la fabricacién de materiales de construccion o se destinen para este fin, asi como los productos
derivados de la descomposicion de las rocas, excluidos de la competencia federal conforme a
las fracciones IV y V del articulo 5 de la Ley Minera;

Il. Residuos de servicios de salud, generados por los establecimientos que realicen actividades
médico-asistenciales a las poblaciones humanas o animales, centros de investigacion, con
excepcion de los biolégico-infecciosos;

lll. Residuos generados por las actividades pesqueras, agricolas, silvicolas, forestales,
avicolas, ganaderas, incluyendo los residuos de los insumos utilizados en esas actividades;

IV. Residuos de los servicios de transporte, asi como los generados a consecuencia de las
actividades que se realizan en puertos, aeropuertos, terminales ferroviarias y portuarias y en
las aduanas;

V. Lodos provenientes del tratamiento de aguas residuales;

VI. Residuos de tiendas departamentales o centros comerciales generados en grandes
volumenes;

VII. Residuos de la construccion, mantenimiento y demolicion en general,

VIIl. Residuos tecnolégicos provenientes de las industrias de la informatica, fabricantes de
productos electrénicos o de vehiculos automotores y otros que al transcurrir su vida til, por
sus caracteristicas, requieren de un manejo especifico;

Derivado de lo anterior, los promoventes deberan dar cumplimiento a lo que establece el
articulo 20 que a la letra dice:

Articulo 20.- La clasificacién de los residuos sélidos urbanos y de manejo especial, sujetos a
planes de manejo se llevara a cabo de conformidad con los criterios que se establezcan en las
111-64 CAPITULO 3 - VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS




INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

normas oficiales mexicanas que contendran los listados de los mismos y cuya emision estara
a cargo de la Secretaria.

Es por lo anterior que se manifiesta que en los capitulos correspondientes Identificacion de
Impactos Ambientales se han identificado aquellos potenciales en materia de residuos sélidos
y liquidos se prevea se puedan generar por cada una de las etapas del proyecto AISL, y como
resultado de ello es que se plantean medidas preventivas, de mitigacion y/o de compensacion
gue se proponen, con ello se considera que elaborar e implementar programas de manejo y
disposicion se dara cumplimiento a lo que establece la normatividad ambiental vigente en
materia de residuos soélidos y liquidos.

e Ley General de Cambio Climatico

Ley que fue publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 6 de junio de 2012 y su ultima
Reforma el 13 de julio de 2018, de orden publico, interés general y observancia en todo el
territorio nacional y las zonas sobre las que la nacién ejerce su soberania y jurisdiccion y
establece disposiciones para enfrentar los efectos adversos del cambio climético. Es
reglamentaria de las disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos en materia de proteccion al ambiente, desarrollo sustentable, preservacion y
restauracion del equilibrio ecoldgico.

La LGCC tiene por objeto garantizar el derecho a un medio ambiente sano y establecer la
concurrencia de facultades de la federacion, las entidades federativas y los municipios en la
elaboracién y aplicacién de politicas publicas para la adaptacion al cambio climético y la
mitigacion de emisiones de gases y compuestos de efecto invernadero.

Al respecto se considera que la elaboracion de la Manifestacion de Impacto Ambiental
Modalidad Regional que se ha elaborado para el Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
(AISL) plantea los posibles impactos ambientales potenciales que ocasionaria tanto en su parte
constructiva como operativa y con sus correspondientes medidas preventivas, de mitigacion
y/o en su caso de compensacion, medidas que tienen como principal objetivo el garantizar el
derecho al medio ambiente sano y limpio por lo que se prevé el cumplimiento de la
Normatividad Ambiental vigente, regular y en su caso mitigar cualquier tipo de emisién de
gases y compuestos de efecto invernadero que pudieran aportar concentraciones en la
atmosfera.

Con lo anterior, se prevé que con lo anterior se contribuye al Acuerdo de Paris y con ello
colabora para que México se comprometa a mantener el aumento de la temperatura media
mundial por debajo de 2 °C, con respecto a los niveles preindustriales, y proseguir con los
esfuerzos para limitar ese aumento de la temperatura a 1.5 °C, con respecto a los niveles
preindustriales, reconociendo que ello reduciria considerablemente los riesgos y los efectos
del cambio climatico.

CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS 111-65



INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CON’STRUCCIO’N DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CATEGORIA INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

La citada LGCC establece en su articulo 7 fraccion VI, inciso a) que son atribuciones de la
Federacion;

VI.- Establecer, regular e instrumentar las acciones para la mitigacion y adaptacion al cambio
climatico, de conformidad con esta Ley, los tratados internacionales aprobados y demas
disposiciones juridicas aplicables, en las materias siguientes:

a) Preservacion, restauracion, conservacion, manejo y aprovechamiento sustentable de
los recursos naturales, los ecosistemas terrestres, acuaticos, marinos, costeros, islas, cayos,
arrecifes y los recursos hidricos;

[..]

i) Transporte federal y telecomunicaciones

Es por ello que, dentro del marco de su competencia, la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT) evaluara la Manifestacion de Impacto Ambiental (MIA-R) y
emitird el resolutivo administrativo correspondiente en donde, de considerarlo viable
establezca las medidas a adoptar por parte de la promovente en materia ambiental en el sector
telecomunicaciones.

e Ley parael Aprovechamiento de Energias Renovables y el Financiamiento para la
Transicién Energética

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 28 de noviembre de 2008 con
reforma publicada el 7 de junio de 2013 es de orden publico y de observancia general en toda
la Republica Mexicana.

Tiene por objeto regular el aprovechamiento de fuentes de energia renovables y las
tecnologias limpias para generar electricidad con fines distintos a la prestacion del servicio
publico de energia eléctrica, asi como establecer la estrategia nacional y los instrumentos para
el financiamiento de la transicion energética.

Con base en lo que establece la citada Ley la promovente tendra el compromiso de colaborar
en todo momento con lo que establezca el ejecutivo federal con sus diferentes 6rganos de
gobierno para dar cumplimiento a las politicas y medidas que faciliten el flujo de recursos
derivados de los mecanismos internacionales de financiamiento relacionados con la mitigacion
del cambio climatico.

Se considera que las politicas y medidas del gobierno deben promover la aplicacién de los
mecanismos internacionales orientados a la reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero, de conformidad con la legislacién ambiental aplicable.
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e Leyes Locales y sus Reglamentos aplicables

i.  Cddigo para la Biodiversidad del Estado de México

Se considera de observancia general en todo el territorio del Estado de México; fue publicado
en junio de 2005, de orden publico e interés social y que tiene por objeto regular las materias
de: salud, ordenamiento territorial de los asentamientos humanos y del desarrollo urbano de
los centros de poblacion, fomento econémico entre otros. A continuacion se describen los
articulos de este codigo aplicables al proyecto y la forma en que se dar4 cumplimiento a los

mismos.

Tabla I1I-16. Articulos del Cédigo para la Biodiversidad del Estado de México aplicables
durante el desarrollo del Proyecto

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 2.125. Queda prohibido en la Entidad el trafico de especies
silvestres de flora y fauna terrestres o acuéticas, de conformidad
con lo dispuesto por las normas oficiales mexicanas y demas
disposiciones aplicables.

Durante la operacién del proyecto, se coordinaran
las distintas autoridades federales ambientales que
se encargan de vigilar el ingreso al pais de
especies y subsespecies de flora y fauna silvestres;
cabe sefialar que la totalidad de los vuelos que
lleguen al Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
pasaran por migracién que es el sitio donde se
revisaran los ingresos al pais.

Articulo 2.130. Para la preservacion y aprovechamiento sostenible
del suelo se consideraran los siguientes criterios:

VI. La realizacion de las obras publicas o privadas que puedan
provocar deterioro severo de los suelos deben incluir acciones
equivalentes de regeneracion, recuperacion, rehabilitacion,
restauracion y restablecimiento de su vocacion natural; y...

La presente manifestacién de impacto ambiental
incluye medidas preventivas, de mitigacion y en su
caso de compensacion que formarian parte del
cumplimiento de este articulo con lo que se
proponen areas verdes que apoyen y eviten el
deterioro de los suelos dentro de las zonas que
conformaran el Aeropuerto Internacional de Santa
Lucia.

Articulo 2.140. Se prohibe la emision a la atmésfera de
contaminantes como humos, polvos, gases, vapores y olores que
rebasen los limites maximos permisibles contemplados en las
normas oficiales mexicanas, normas técnicas estatales y en las
disposiciones aplicables.

Articulo 2.142. Para la prevencion y control de la contaminacién de
la atmosfera se consideraran los siguientes criterios:...

Il.- La emisién de contaminantes a la atmdsfera sea de fuentes
artificiales o naturales, fijas o moéviles deben ser controladas y
reducidas para asegurar una calidad del aire satisfactoria para el
bienestar de la poblacién y el equilibrio de los ecosistemas.

Articulo 2.147. Los propietarios de los vehiculos automotores de
uso privado o de servicio publico deberan:

I. Realizar el mantenimiento de las unidades y observar los limites
permitidos de emisiones sefialados en la normatividad aplicable;
II. Verificar periddicamente las emisiones de contaminantes a la
atmosfera de acuerdo con los programas, mecanismos y
disposiciones establecidas; y

IIl. Observar las medidas y restricciones que las autoridades
competentes dicten para prevenir y controlar emergencias y
contingencias ambientales.

Se considera que durante la etapa constructiva, las
empresas contratistas utilicen inicamente vehiculos
gue cumplan con los programas de mantenimiento
recomendados por sus armadoras. Los
mantenimientos preventivos reduciran con mucho
las emisiones a la atmosfera.
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Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 2.153. Para la prevencion y control de la contaminacion del
agua se consideraran los siguientes criterios:

I. La prevencién y control de la contaminacion del agua es
fundamental para evitar que se reduzca su disponibilidad y para
proteger la integridad de los ecosistemas de la Entidad;

II. Corresponde a toda la sociedad prevenir la contaminacion de
rios, cuencas, vasos y demas depdsitos y corrientes de agua
incluyendo las aguas del subsuelo;...

Articulo 2.159. Todas las descargas en los cuerpos o corrientes de
agua de jurisdiccion estatal o en los sistemas de drenaje y
alcantarillado de los centros de poblaciéon deberan satisfacer las
normas oficiales mexicanas las normas técnicas estatales y
correspondera a quien genere dichas descargas realizar el
tratamiento requerido.

Durante la operacién, el proyecto tiene contemplado
realizar descargas de aguas residuales por lo que
se solicitara y obtendra el permiso de descarga
expedido por "la Autoridad del Agua”, cumpliendo
con los parametros de descarga establecidos en
dicho permiso o apegandose a la Norma Oficial
Mexicana NOM-003-SEMARNAT-1997.

Cabe sefialar, que el Proyecto contara con una
planta de tratamiento de aguas residuales que

evitara cualquier posibilidad de contaminacion

generada por aguas negras y/o grises.

Como ya se ha mencionado, en la etapa
constructiva se colocaran en zonas estratégicas los
sanitarios portéatiles durante las etapas de
preparacion del sitio y construccion del proyecto,
seran transportadas y dispuestas por empresas
autorizadas para que éstas sean tratadas y
cumplan con los pardmetros de descarga,
previniendo con esto la contaminacion de agua.

Articulo 2.164. Para la prevencion y control de la contaminacion del
suelo se consideraran los siguientes criterios:

I. Corresponde al Estado, sus Municipios y a la sociedad prevenir y
controlar la contaminacion del suelo en el territorio de la Entidad;

. Los residuos soélidos deben ser controlados desde su origen,
reduciendo, previniendo y ubicando su generacioén no importando
que sea de fuentes industriales, municipales o domésticas; por lo
gue se deben incorporar técnicas y métodos para su reuso, y
reciclaje, asi como para su manejo, tratamiento y disposicion final; y
Il. La utilizacién de plaguicidas, fertilizantes y sustancias toxicas
debe ser compatible con el equilibrio de los ecosistemas y se
deberé considerar los efectos sobre la salud humana, esto con la
finalidad de prevenir los dafios que su uso pudiera ocasionar.

Se implementaran programas de manejo de
residuos solidos municipales, de manejo especial y
peligrosos generados durante las diferentes etapas
del proyecto, supervisado la aplicacién correcta del
procedimiento con el fin de evitar cualquier tipo de
contaminacion del suelo.

Articulo 4.43. Las personas fisicas o juridicas colectivas que
generen residuos sdlidos urbanos y de manejo especial tienen la
propiedad y responsabilidad del residuo en todo su ciclo de vida
incluso durante su manejo, recoleccion, acopio, transporte,
reciclado, tratamiento o disposicion final de conformidad con lo
establecido en el presente Libro y deméas ordenamientos aplicables.
Es obligacion de todo generador de residuos urbanos separarlos en
orgénicos e inorgénicos.

Los residuos soélidos urbanos generados por las
actividades del Proyecto en cada una de sus
etapas, seran subclasificados en organicos e
inorgénicos para fomentar el redso o reciclaje. Se
contratard una empresa especializada para el
transporte y disposicién final o en su caso reuso de
los residuos por etapa.

Articulo 4.44. Es obligacion de toda persona fisica o juridica
colectiva generadora de residuos soélidos urbanos o de manejo
especial en el Estado:

I. Participar en los planes y programas que establezcan las
autoridades competentes para facilitar la prevencion y reduccion de
la generacion de residuos solidos;

Il. Conservar limpias las vias publicas y areas comunes;

IIl. Barrer diariamente las banquetas y mantener limpios de
residuos los frentes de sus viviendas o establecimientos industriales
0 mercantiles, asi como los terrenos de su propiedad que no tengan
construccion a efecto de evitar contaminacion, infecciones y
proliferacion de fauna nociva;

IV. Separar los residuos sélidos urbanos y de manejo especial para
su recoleccién conforme a las disposiciones que el presente Libro y
otros ordenamientos establecen;

Los residuos soélidos urbanos generados por las
actividades del Proyecto en cada una de sus
etapas, seran subclasificados en organicos e
inorgénicos para fomentar el redso o reciclaje. Se
contratard una empresa especializada para el
transporte y disposicion final o en su caso redso de
los residuos por etapa.

Los residuos de la construccion seran
seleccionados y separados desde la fuente de
generacion. Seran dispuestos de conformidad con
la normatividad ambiental vigente para el Estado de
México como residuos de manejo especial.

111-68

CAPITULO 3 — VINCULACION CON INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y ORDENAMIENTOS




SEDENA

INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

V. Pagar oportunamente por el servicio de limpia y de ser el caso
las multas y demés cargos impuestos por violaciones a este Libro 'y
demés ordenamientos juridicos aplicables;

VI. Cumplir con las disposiciones especificas, criterios, normas y
recomendaciones técnicas aplicables en su caso;

VII. Almacenar los residuos correspondientes con sujecién a las
normas oficiales mexicanas u otros ordenamientos juridicos del
Estado a fin de evitar dafios a terceros y facilitar su recoleccién;

Articulo 4.45. Queda prohibido por cualquier motivo:

I. Arrojar o abandonar en la via pablica, areas comunes, parques,
barrancas, despoblados y en general en sitios no autorizados
residuos de cualquier especie;

Il. Arrojar a la via publica o depositar en los recipientes de
almacenamiento de uso publico o privado animales muertos, partes
de ellos y residuos que contengan sustancias toxicas o peligrosas
para la salud publica o aquellos que despidan olores
desagradables;

IIl. Quemar a cielo abierto o en lugares no autorizados cualquier
tipo de residuos;

IV. Arrojar o abandonar en lotes baldios, a cielo abierto o en
cuerpos de aguas superficiales o subterrdneas, sistemas de
drenaje, alcantarillado o en fuentes publicas residuos sélidos de
cualquier especie;

Articulo 4.46. Los generadores de residuos solidos urbanos y de
manejo especial, estan obligados a:

I. Obtener las autorizaciones de las autoridades estatales para el
manejo de estos residuos y registrarse ante las autoridades
correspondientes;

Il. Conforme a la Ley General establecer los planes de manejo para
los residuos que generen en grandes volimenes y someterlos a
registro ante las autoridades competentes en caso de que requieran
ser modificados o actualizados;

. Llevar una bitacora en la que registren el volumen y tipo de
residuos generados anualmente y la forma de manejo a la que
fueron sometidos los que se generen en grandes volimenes, las
bithcoras anuales deberan conservarse durante dos afios y tenerlas
disponibles para entregarlas a la Secretaria cuando ésta realice
encuestas o las requiera para elaborar los inventarios de residuos;
y

IV. Ocuparse del acopio, almacenamiento, recoleccion, transporte,
reciclaje, tratamiento o disposicion final de sus residuos generados
en grandes volumenes o de manejo especial de conformidad con
las disposiciones de este Libro y otros ordenamientos que resulten
aplicables y entregarlos a los servicios de limpia o a proveedores de
estos servicios que estén registrados ante las autoridades
competentes cubriendo los costos que su manejo represente.

Articulo 4.61. Los habitantes del Estado, las empresas,
establecimientos mercantiles, instituciones publicas y privadas,
dependencias gubernamentales y en general todo generador de
residuos urbanos y de manejo especial que sean entregados a los
servicios de limpia tienen la obligacion de separarlos desde la
fuente con el fin de facilitar su disposicién ambientalmente
adecuada y ponerlos a disposicion de los prestadores del servicio
de recoleccion o llevarlos a los centros de acopio de residuos
susceptibles de reciclado segun corresponda, de conformidad con
lo que establezcan las autoridades municipales correspondientes.

Los residuos sélidos clasificados como municipales,
seran subclasificados en orgénicos e inorganicos,
aungue podréan ser divididos en mas
subclasificaciones para su aprovechamiento y
reciclaje. Seran depositados en contenedores
sefializados para tal fin y seran dispuestos en sitios
autorizados realizando los pagos correspondientes.

Los residuos de la construccion seran
seleccionados y separados desde la fuente de
generacion. Seran dispuestos de conformidad con
la normatividad ambiental vigente para el Estado de
México como residuos de manejo especial
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Se considera que mediante la Residencia Ambiental del proyecto, la supervision de medidas
preventivas garantizara el cumplimiento al Codigo para la Biodiversidad del Estado de México.
Es importante observar que este Cadigo tiene, en practicamente todos sus apartados, leyes y
reglamentos federales de naturaleza analoga y, que en ocasiones contemplan reglas de
aplicacion mas especificas y estrictas, por lo que se estima que se podra dar cumplimiento a
lo dispuesto en el Codigo para la Biodiversidad del Estado de México, siguiendo y apegandose
a lo sefialado en la legislacién de caracter federal.

ii. Leydel Agua para el Estado de México y Municipios

La Ley del Agua para el Estado de México y Municipios, publicada el 23 de febrero de 2013,
es de orden publico e interés social, de aplicacién y observancia general en el Estado de
México, y tiene por objeto normar la explotacion, uso, aprovechamiento, administracion, control
y suministro de las aguas de jurisdiccion estatal y municipal y sus bienes inherentes, para la
prestacion de los servicios de agua potable, drenaje y alcantarillado, saneamiento, y
tratamiento de aguas residuales, su redso y la disposicion final de sus productos resultantes.

Tabla lll-17. Articulos de la Ley del Agua para el Estado de México y Municipios aplicables al

Proyecto.

Articulo

Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 44. El usuario tendra las siguientes obligaciones:

I. Usar el agua de manera racional y eficiente, conforme a las
disposiciones aplicables, el contrato de prestacion de servicios o el
titulo respectivo;

II. Contar con un aparato medidor de consumo de agua potable, en los
casos que lo determine como obligatorio esta Ley y su Reglamento;
[l. Utilizar los servicios que proporciona el prestador de los servicios,
bajo las condiciones previstas en la presente Ley, su Reglamento y
demés normatividad aplicable;

IV. Pagar las tarifas correspondientes a los servicios prestados, de
acuerdo con la lectura del medidor de su toma domiciliaria, y a falta de
éste, la tarifa fija establecida previamente;

V. Instalar, en su caso, dispositivos de bajo consumo de agua en su
infraestructura domiciliaria y darles mantenimiento para lograr un uso
eficiente del agua;

VI. Contar con instalaciones para el almacenamiento de agua como
parte de su infraestructura domiciliaria; ...

IX. Lavar y desinfectar los depdsitos de agua, conforme a la
normatividad aplicable;

X. Instalar, en su caso, un registro previo a la descarga a la red
drenaje. Asi como, en su caso, un medidor a la toma domiciliaria con
acceso externo para su lectura y control;

XI. Descargar el agua residual al drenaje o cuerpos receptores
conforme a las disposiciones aplicables; ...

XIV. Dar aviso a la autoridad del agua correspondiente, de tomas y
descargas clandestinas, fugas, contaminacién de cuerpos de agua, y
otros eventos de los que tenga conocimiento, que pudieren afectar la
prestacion de los servicios y/o la sustentabilidad de los recursos
hidricos del Estado; y

XV. Las demas que establezca esta Ley, su Reglamento y otras
disposiciones legales aplicables.

Durante las etapas de preparacion del sitio y
construccion, las aguas residuales generadas
en los sanitarios portétiles, seran transportadas
y dispuestas por empresas autorizadas para que
éstas sean tratadas y cumplan con los
parametros de descarga, previniendo con esto
la contaminacion de agua.

Durante la operacion del Proyecto se tiene
contemplado contar con una planta de
tratamiento de aguas residuales que permita dar
cumplimiento con los limites permitidos en la
Norma Oficial Mexicana NOM-003-SEMARNAT-
1997.

Las aguas tratadas seran reutilizadas en las
instalaciones del aeropuerto para el riego de
areas verdes y jardinadas.
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Articulo Vinculacién con el Proyecto y cumplimiento

Articulo 67... Los servicios de descarga de aguas residuales derivadas
de usos industriales y de servicios que no tengan instalados sistemas
de tratamiento previo, se regirdn por los permisos respectivos y demas
disposiciones aplicables.

Articulo 80. Las personas fisicas o juridicas colectivas requieren
permiso de autoridad competente para descargar aguas residuales en
cuerpos receptores de jurisdiccion estatal o municipal, en los términos
gue sefiale la presente Ley y su Reglamento.

Queda prohibido:

|. Descargar a los cuerpos de agua y sistemas de drenaje y
alcantarillado, desechos sélidos o sustancias que puedan contaminar o
alterar fisica, quimica o biolégicamente las aguas claras de las
corrientes, cauces, vasos o depdsitos, 0 que por sus caracteristicas
puedan poner en peligro el funcionamiento de la infraestructura
hidraulica, la seguridad de un ndcleo de poblacion o de sus habitantes;
. Instalar conexiones clandestinas al drenaje o alcantarillado para
realizar sus descargas;

Ill. Realizar alguna derivacion para incumplir las obligaciones previstas
en la presente Ley y su Reglamento; y

IV. Realizar descargas de un predio a otro sin la autorizacién de su
propietario o poseedor y del prestador de los servicios.

Cuando se trate de descargas de aguas residuales, resultantes de
actividades productivas, en cuerpos receptores distintos al drenaje o
alcantarillado, el usuario debera contar con el permiso respectivo. En
todo caso, el prestador de los servicios informara sobre dichas
descargas a las autoridades correspondientes para los efectos legales
a que haya lugar.

Durante la operacion, se tiene contemplado
realizar descargas de aguas tratadas en el riego
de areas verdes y jardinadas, por lo que se
solicitara y obtendra el permiso de descarga
expedido por "la Autoridad del Agua”,
cumpliendo con los parametros de descarga
establecidos en dicho permiso o apegandose a
la Norma Oficial Mexicana NOM-003-
SEMARNAT-1997.

Asimismo, las aguas residuales generadas en
los sanitarios portatiles durante la etapa
constructiva, seran transportadas y dispuestas
por empresas autorizadas para que éstas sean
tratadas y cumplan con los parametros de
descarga, previniendo con esto la
contaminacién de agua.

Articulo 86. Es obligacion de los usuarios o responsables de las
descargas de aguas residuales a los sistemas de drenaje o
alcantarillado, reintegrarlas en condiciones para su aprovechamiento o,
en su caso, cubrir al prestador del servicio, la tarifa por el servicio de
tratamiento de aguas residuales.

Durante las etapas del Proyecto, mediante la aplicacion de procedimientos y supervision de
los mismos, se dara cumplimiento a los articulos aplicables de la Ley del Agua para el Estado
de México y Municipios, la cual es practicamente analoga a las leyes federales en materia de
agua.
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1.6 DECRETOS Y PROGRAMAS DE CONSERVACION Y MANEJO DE AREAS
NATURALES PROTEGIDAS.

De acuerdo con el Sistema Ambiental Regional definido, se observan las areas naturales
protegidas de competencia federal y/o estatal (parques estatales, aéreas naturales protegidas
y areas comunitarias) que se encuentran inmersas en éste.

Cabe mencionar que las dichas areas naturales no seran afectadas por el proyecto de manera
directa y que se aplicaran las medidas de mitigacion cumpliendo con toda la normatividad
aplicable, tal como se describe a lo largo de este capitulo y en el capitulo 4 de este mismo
documento.

Es importante mencionar que el predio donde se pretende ubicar el AISL es de competencia
federal y que no desarrollard ninguna obra dentro de alguna area natural protegida de
competencia Federal o Estatal; sin embargo, toda vez que el establecimiento de las areas
naturales protegidas tiene por objeto preservar los ambientes naturales representativos de las
diferentes regiones biogeograficas y ecoldgicas y de los sistemas fragiles para asegurar el
equilibrio y la continuidad de los procesos evolutivos, bioldgicos y ecoldgicos, se podra especial
atencion para que durante el desarrollo del mismo en ninguna &rea protegida se descarguen
o dispongan contaminantes al suelo, subsuelo y cualquier clase de cauce. Asimismo, el
desarrollo del proyecto no implicara de ninguna manera el desarrollo de actividades cinegéticas
o de explotacion y aprovechamiento de especies de flora y fauna silvestre, por lo que en este
sentido no se afectaran especie de ninguna area natural protegida.

Durante el desarrollo del proyecto, se tendran perfectamente ubicadas las areas naturales
protegidas, en este caso la de caracter estatal Laguna de Zumpango “Santuario del Agua” que
como ya se ha mencionado se encuentra aproximadamente a 12 km, dentro del area de
influencia indirecta, de tal forma que se aplicara un programa de manejo ambiental que permita
dar cumplimiento y supervisar que de toda la normatividad ambiental aplicable al proyecto se
cumpla en tiempo y forma, evitando de esta manera contravenir los decretos de cada una de
las areas naturales protegidas.

Asimismo se dard cumplimiento a los lineamientos para la utilizacién del uso de suelo, el
manejo de recursos naturales y de la realizacion de las actividades compatibles con los
programas de ordenamiento ecoldgico y con los planes de desarrollo urbano, tal como se
describe a lo largo de este capitulo.

En la tabla siguiente, se describen las area naturales protegidas (Federales y Estatales) que
se encuentran dentro del Sistema Ambiental Regional (SAR) y la distancia a la que se
encuentran de la parte perimetral del predio donde se pretende desarrollar el proyecto hacia la
zona mas proxima de cada area natural protegida.
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Tabla 11I-18. Ubicacién de Areas Naturales Protegidas cercanas al sitio del Proyecto del AISL.

Fecha de Distancia aproximada
Categoria | Numero Nombre Estado/municipio al Proyecto en linea
decreto
recta
Areas de Competencia Estatal
Parque 37 Sierra de Estado de México: Tepotzotlan | 26 de mayo 23 km al oeste del
Estatal Tepotzotlan y Huehuetoca de 1977 proyecto
Parque ESIata! Estado de México: Zumpango,
para la proteccion Teoloyucan, Cuautitlan Izcalli
Parque y fomento del y ' ' 23 de junio 12 km al noroeste del
Estatal 42 Santuario del Cuautla, Nextlalpan, de 2003 royecto
Aqua Laguna de Tepozotlan, Coyotepec, proy
9 9 Huehuetoca y Tequixquiac.
Zumpango
Parque 36 Sierra de E:T_tla?o de l\/llexgo: Tulltltlan, 10 de agosto 25 km al suroeste del
Estatal Guadalupe alnepantla, Coacalcoy de 1976 proyecto
Ecatepec de Morelos
Estado de México:
Parque 16 Cerro Gordo Temascalapa, Axapusco Marti 26 de mayo 29 km en direccién este
Estatal v P de 1977
y San Martin de las Pirdmides
Ing. Gerardo e Lo
Parque o4 Cruickshank Estado de_MeX|co. Texcoco y | 4dejunio de 30 km al sur del proyecto
estatal Garci Chimalhuacan 2001
arcia j
Areas de Competencia Federal
Estado de México: Texcoco, noin;e?r(?bre
Ixtapaluca, Chalco,
de 1935. 11
Tlalmanalco, Amecameca,
Atlauta y Ecatzingo. Puebla: de febrero de
Parque Iztaccihuatl- . : ' 1948 45 km al sureste del
. 4 ! Santa Rita Tlahuapan, San e
Nacional Popocatépetl modificacion proyecto
Salvador el Verde,
= Lo es de
Huejotzingo, San Nicolas de .
P linderos del
los Ranchos y Tochimilco. Parque
Morelos: Tetela del Volcéan. q
Nacional.
Parque 6 Los Remedios Estado de México: Naucalpan 15 de abril 40 km en direccion
Nacional de Juarez de 1938 suroeste
18 de
Par_que - El Tepeyac Ciudad de México Febrero de 34 km al suroeste del
Nacional 1937 proyecto

Como se ha visto, el area natural protegida mas cercana al predio del proyecto del AISL es la
Laguna de Zumpango “Santuario del Agua” que como ya se ha mencionado se encuentra
aproximadamente a 12 km al noroeste de Santa Lucia, de tal forma que se aplicard un
programa de manejo ambiental que permita dar cumplimiento y supervisar que de toda la
normatividad ambiental aplicable al proyecto se cumpla en tiempo y forma, evitando de esta
manera contravenir los decretos de cada una de las areas naturales protegidas.

111.L6.1 Areas Naturales Protegidas Federales

Como se indica en la tabla anterior, en el area del proyecto no se encuentra dentro del area de
influencia directa algan Area Natural Protegida de interés federal, ya que solo se cuenta con la
presencia a 12 km al noroeste del AISL el Santuario del Agua Laguna de Zumpango.
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Al respecto, no se estima que el Proyecto genere un impacto ambiental significativo sobre las
areas naturales protegidas federales, ya que la mas cercana es el Parqgue Nacional El Tepeyac,
ubicada a una distancia de mas de 34 km de los linderos de donde se pretende realizar la obra
de proyecto AISL.

[11.6.2 Normas Oficiales Mexicanas aplicables

Las Normas Oficiales Mexicanas que tienen incidencia en el Proyecto durante sus etapas de
Preparacién del Sitio, Construccién, Operacién y Mantenimiento, incluyen diversos aspectos
entre los que se mencionan los siguientes:

Tabla I1I-19. Normas Oficiales Mexicanas en materia de agua.

Norma Oficial

Actividades que la Promovente realizara para el

. Nombre g
Mexicana cumplimiento
Que establece los limites El Proyecto tiene contemplado realizar el tratamiento de las
NOM-001- maximos permisibles de aguas residuales del AISL. En caso de descargas de aguas

SEMARNAT-1996

contaminantes en las descargas
de aguas residuales en aguas y
bienes nacionales

NOM-002-
SEMARNAT-1996

Que establece los limites
méaximos permisibles de
contaminantes en las descargas
de aguas residuales a los
sistemas de alcantarillado
urbano o municipal.

residuales, se solicitard y obtendra el permiso de descarga
expedido por "la Autoridad del Agua", cumpliendo con los
parametros de descarga establecidos en dicho permiso o
apegandose estas normas, mediante la aplicacion de sistema
de tratamiento de aguas residuales. Asimismo antes de ser
vertidas a algun sistema de alcantarillado, se verificara el
cumplimiento con lo estipulado en estas Normas Oficiales
Mexicanas, mediante andlisis de calidad del agua residual
realizados por un laboratorio acreditado.

Tabla I11-20. Normas Oficiales Mexicanas en materia de aire.

Norma Oficial

Actividades que la Promovente realizara para el

. Nombre o
Mexicana cumplimiento
Que establece los limites
permisibles de emisiones de
NOM-041- gases contaminaste del escape

SEMARNAT-2006

de los vehiculos automotores en
circulacion que usan gasolina
como combustible.

NOM-045-
SEMARNAT-2006

Proteccion ambiental.-
Vehiculos en circulacién que
usan diésel como combustible.-
Limites maximos permisibles de
opacidad, procedimiento de
pruebas y caracteristicas
técnicas del equipo de medicion.

Para dar cumplimiento con lo establecido en estas Normas, se
aplicara un programa de verificacion vehicular obligatoria que
incluya la obtencidn de la verificacion correspondiente por cada
uno de los automotores utilizado durante la operacion del
Proyecto de manera semestral.
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Tabla Il1-21. Normas Oficiales Mexicanas en materia de residuos.

Norma Oficial

Actividades que la Promovente realizara para el

. Nombre g
Mexicana cumplimiento
Para el control y manejo de residuos peligrosos
Que establece las Conforme a esta Norma, se identificaran los residuos peligrosos
NOM-052- caracteristicas, el procedimiento | generados durante las etapas de Preparacion del Sitio,

SEMARNAT-2005

de identificacion y los listados
de los residuos peligrosos.

Construccién, Operacion y Mantenimiento. Asimismo, se
implementara un plan de manejo para residuos peligrosos.

NOM-054-
SEMARNAT-1993

Que establece el procedimiento
para determinar la
incompatibilidad entre dos o
mas residuos considerados
como peligrosos por la Norma
Oficial

Se realizara el estudio de compatibilidad de residuos peligrosos
generados durante las etapas de Preparacion del Sitio,
Construccion, Operacion y Mantenimiento con el fin de que
dichos residuos se almacenen temporalmente conforme los
resultados obtenidos en el estudio de compatibilidad.

Para el control y manejo de los residuos de manejo especial

NTEA-011-SMA-
RS-2008

Que establece los requisitos
para el manejo de los residuos
de la construccion para el
Estado de México

Los residuos de la construccion seran seleccionados y
separados desde la fuente de generacion, realizando esta
separacion de acuerdo a la etapa de Construccién. Asimismo,
los residuos de la construccién seran almacenados en un area
dentro del predio evitando esparcimiento de lodos, sélidos
granulares y las obstruccion de via publica y el alcantarillado.
Los residuos seran dispuestos en sitios debidamente
autorizados.

Tabla [11-22. Normas Oficiales Mexicanas en materia de ruido.

Norma Oficial

Actividades que la Promovente realizara para el

- Nombre o
Mexicana cumplimiento
Que establece los limites
maximos permisibles de emision . .
. . Para dar cumplimiento a esta horma, se establecera un
de ruido proveniente del escape .y . o .
NOM-080- programa de mantenimiento que incluya actividades preventivas

SEMARNAT-1994

de los vehiculos automotores,
motocicletas y triciclos
motorizados en circulacion y su
método de medicién.

y correctivas que aseguren que ruido proveniente del escape de
los vehiculos es el minimo.

Tabla llI-23. Normas Oficiales Mexicanas en materia de floray fauna.

Norma Oficial

Actividades que la Promovente realizara para el

. Nombre o
Mexicana cumplimiento
Proteccion ambiental-especies L . o
. o Se elaborara e implementara durante las etapas de Preparacion
nativas de México de flora 'y del Siti A o T
fauna silvestres categorias de el Sitio, Construccion, Ope_racu_)[] y Mantemr_mento, un -
NOM-059- Programa de rescate y reubicacién de especies de la vegetacion

SEMARNAT-2010

riesgo y especificaciones para
su inclusién, exclusién o
cambio-Lista de especies en
riesgo

forestal afectadas y su adaptacion al nuevo habitat y un
Programa de rescate de fauna, para las especies listadas en
esta Norma Oficial Mexicana.
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Tabla I11-24. Normas Oficiales Mexicanas en materia de suelo.

Norma Oficial Actividades que la Promovente realizara para el
. Nombre e
Mexicana cumplimiento
Limites maximos permisibles de | En caso de derrames o fugas de hidrocarburos, se realizara una
NOM-138- . R - :
SEMARNAT/SS- hidrocarburos en suelos y las caracterizacion después de haber tomado las medidas de
2003 especificaciones para su urgente aplicacién y prestar el programa de remediacion ante la
) caracterizacion y remediacion SEMARNAT.
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V. DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL
REGIONAL (SAR) Y SENALAMIENTO DE
TENDENCIAS DEL DESARROLLO Y DETERIORO
DE LA REGION.
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Hoja dejada en blanco intencionalmente
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CAPI"[ULO 4: DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL (SAR)
Y SENALAMIENTO DE TENDENCIAS DE DESARROLLO Y DETERIORO DE
LA REGION.

Inventario ambiental.

El objetivo de este apartado se orienta a ofrecer una caracterizacion del medio en sus
elementos bidticos y abidticos, describiendo y analizando, en forma integral, los componentes
del sistema ambiental del sitio donde se establecera el Proyecto, con el objeto de hacer una
correcta identificacion de sus condiciones ambientales, de las principales tendencias de
desarrollo y/o deterioro. Se han considerado los lineamientos de planeacién del capitulo
anterior, asi como aquellas conclusiones derivadas de la consulta bibliografica que podran ser
corroboradas o solicitadas por la autoridad ambiental.

IV.1 DELIMITACION Y JUSTIFICACION DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL (SAR)
DONDE PRETENDE ESTABLECERSE EL PROYECTO.

Para la delimitacion del Sistema Ambiental Regional se utilizaron una combinacion de
metodologias propuestas las cuales se explican a continuacion.

Ofrecer una caracterizacion del medio en sus elementos bidticos y abioticos, requiere de la
delimitacién de una unidad geogréfica de referencia, el cual cuente con limites territoriales que
permitan lograr un diagnéstico ambiental de la porcion del terreno donde se encuentra inmerso
el proyecto.

Esta delimitacion consider6 un analisis de la uniformidad, la continuidad de sus componentes
y de sus procesos ambientales significativos con los que el proyecto interactuara en espacio y
tiempo, representando esta informacién de manera gréfica. La metodologia utilizada para la
delimitacién del Sistema Ambiental Regional (SAR) se describe a continuacion.

e Consulta bibliografica.

Se revisé la informacion bibliografica disponible y la cartografia que maneja el Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), con la intencién de encontrar el registro del
Ordenamiento Ecologico decretado para la region donde se pretende ubicar el proyecto, que
sirvieran de referencia para la delimitacién del SAR, resultando que hasta la fecha no se cuenta
con Ordenamientos Ecoldgicos Regionales, locales o0 municipales que pudieran tomarse como
referencia, pero se obtuvo bastante informacién descriptiva de la regién que se tomara encueta
para la delimitacion del SAR.
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e Aplicacion de criterios de regionalizacion.

Con el fin de determinar la amplitud que cada uno de estos criterios tendra con el proyecto y
poder delimitar las dimensiones del area de estudio, se considerd la superficie que sera
utilizada para el establecimiento y ejecucién de obras y actividades asociadas, asi como
aquella que sera determinada para la construccion del Aeropuerto Internacional de Santa
Lucia.
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Geometrias del proyecto

Arbol de capas

© Instrumentos Normativos
© Ordenamientos Ecoldgicos (O

® OE General del Territorio
© OE Marinos
© Aguascalientes
© Baja California
© Baja California Sur
© Campeche
® Coahuila
) Colima

Acerca de...

e Factores sociales (poblaciones cercanas al sitio del proyecto).

Para la delimitacion del SAR y la ubicacion estratégica del proyecto, se tomaron en cuentas
las poblaciones cercanas que pueden verse afectas tanto negativa como positivamente,
analizando primordialmente que el desarrollo del proyecto contribuira de manera importante
en las comunidades generando empleos para sus habitantes, generando su arraigo en la
region y coadyuvando en la union familiar, también se identifica que estas localidades seran
beneficiadas de manera directa por medio de la mejora de servicios y equipamiento tecnoldgico
e infraestructura, por lo que se espera que durante la operacion del proyecto en la zona se
mantenga una buena aceptacién por parte de los habitantes, lo que a su vez también significa
un incremento en el ingreso econémico para las localidades. Sin embargo, también se aclara
gue con la ejecucion de este proyecto, dichos habitantes pueden estar sujetos a una serie de
efectos negativos relacionados con la generacion de polvo, ruido, aumento en el riesgo de
ocurrencia de accidentes (principalmente los relacionados con vehiculos de transporte),
tradiciones y costumbres locales.

Partiendo del principio de que el proyecto pudiera generar un efecto similar al anteriormente
descrito, a continuacion se describen las poblaciones que se identificaron como posibles
interacciones con el proyecto.
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MEXICO REGION 111 TEXCOCO

>

San Francisco de Coacalco

Localizacion: El municipio de Coacalco se localiza en la parte norte central del Estado de
México, limita al norte con Tultitlan, al sur con Ecatepec y el Distrito Federal, al oriente con
Ecatepec y al poniente con TultitlAn. Las coordenadas de localizacion son: Latitud norte 19°
37'y longitud oeste 99° 05’; la distancia aproximada a la capital del Estado es de 85 km.

Extension: Coacalco tiene 35.10 km?2 como extension territorial.

Orografia: El territorio municipal presenta dos zonas: La parte norte es plana con una altura
aproximada de 2,238 msnm. Al sur, la Sierra de Guadalupe con una altura cercana a los 3,000
msnm. Entre las principales elevaciones podemos mencionar el Picacho o Cuautepec (cerro
del aguila) con una altura de 2,850 msnm, el cerro de Maria Auxiliadora (Xolotl) con 2,450
msnm. Sobresalen también el Pico de Moctezuma y el Pico Tres Padres, entre otros.

Hidrografia: Es importante mencionar en este rubro, que la parte plana del municipio en la
época prehispanica fue el fondo del lago de Xaltocan. En la década de los 50's desaparece.
Con relacién al agua potable, ésta se obtiene de 17 pozos profundos y de la red del Sistema
Cutzamala.
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MEXICO REGION Il ZUMPANGO

Cuautitlan lzcalli

Localizacién: El municipio se localiza en la parte noroeste de la cuenca de México. Su cabecera
se ubica en las coordenadas 19° 40' de latitud norte y a los 99° 12' de longitud oeste. Colinda
al norte con los municipios de Tepotzotlan y Cuautitlan, al este con Cuautitlan y Tultitlan, al sur
con Tlalnepantla de Baz y Atizapan de Zaragoza, al oeste con Villa Nicolas Romero y
Tepotzotlan. Tiene una altura promedio de 2,252 metros sobre el nivel del mar.

Extension: Tiene una extension territorial de 109.54 kilbmetros cuadrados, representa el 0.5%
de la superficie del Estado de México.

Orografia: Las porciones mas altas estan ubicadas al sur del municipio a una altura maxima
de 2,430 msnm y la mas baja se encuentra al occidente con 2,200 msnm, la cabecera municipal
esta a 2,280 msnm.

Hidrografia: La principal corriente de agua es el rio Cuautitlan, que atraviesa una extension
aproximada de 40 kildmetros del territorio municipal. Otras corrientes son el rio Hondo de
Tepotzotlan, San Pablo y San Pedro. Los principales cuerpos de agua son cinco: la presa de
Guadalupe, la laguna de la Piedad, el Espejo de los Lirios, la presa de Angulo y la laguna de
Axotlan. Existen otros rios conocidos como El Rosario, El Huerto, San Agustin y San Pablo.
Existen otros bordos de menor importancia como Las Palomas, Las Colinas, Los Sauces, Los
Lirios, Los Valles, Huayapango, Cordoba, Rio Chiquito, San Lorenzo y El Molino.
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MEXICO REGION 1l ZUMPANGO

4

Teoloyucan

Localizaciéon: Teoloyucan se localiza al norte del Distrito Federal, al noreste del Estado de
México, en las coordenadas 19°45' latitud norte y 99°11' de longitud oeste, a una altura de
2,280 metros sobre el nivel del mar. Limita al norte con los municipios de Coyotepec y
Zumpango; al sur con Tepotzotlan, Cuautitlan Izcalli, Cuautitlan y Melchor Ocampo; al oriente
con los municipios de Jaltenco, Nextlalpan y Melchor Ocampo y al poniente con los municipios
de Coyotepec y Tepotzotlan. Su distancia aproximada a la capital del estado es de 45
kilometros.

Extension: La extension territorial del municipio es 53.04 kildmetros cuadrados, segun datos
proporcionados por el gobierno del Estado de México a través de la Direccion General de
Planeacién en el afio de 1996. En la obra Geografia y Estadistica de la Republica sefiala que
el municipio de Teoloyucan tiene una extension de 48 kildmetros cuadrados.

Orografia: Teoloyucan s6lo cuenta con pequefias lomas al oeste: la de San Jorge, Pefias de
la Virgen, La Cantera, La Nopalera del Huachichil, La Remesa, Manantial de la Remesa,
Nopalera de Catafio, Las Lajas y la llamada Los Tiradores o del Grullo.

Hidrografia: El rio Cuautitlan, que viene de la presa de Guadalupe, desde época muy remota
ha proporcionado el vital liquido para regar las tierras de cultivo de los naturales de Teoloyucan.
Este rio en el estado de Hidalgo recibe el nombre de Rio Tula y es tributario del Panuco. El
Rio Chico se deriva del Rio Hondo en Tepotzotlan, nace en el represo llamado El Aleman, al
sur de la cabecera municipal de Tepotzotlan pasan proximos a la cabecera municipal. La
Laguna de Zumpango en la época prehispanica era muy extensa y proporcionaba a los
naturales de Teoloyucan alimentos por medio de la pesca y caza de aves acuaticas, ademas
del tule.
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MEXICO REGION Il ZUMPANGO

Huehuetoca

Localizacién: Se localiza en la porcion norte de la entidad y colinda con el estado de Hidalgo.
Se encuentra a una distancia de 48 km del Distrito Federal, a 150 km de la ciudad de Tolucay
20 km de la ciudad de Tepeji de Rio, Hidalgo. Su altura promedio es de 2,550 metros sobre el
nivel del mary la cabecera a 2,250 metros sobre el nivel del mar. Limita al norte con la cabecera
municipal de Apaxco, entrando por Santa Maria Apaxco, y con la poblacién de El Salto,
perteneciente a Tepeji de Ocampo, Hidalgo; al sur con la sierra de Tepotzotlan, el ejido de
Coyotepec, y el municipio de Teoloyucan. Al este con el pueblo de Zitlaltepec del municipio de
Zumpango, Tequixquiac y Coyotepec; al oeste con la sierra de Tepotzotlan y Tepeji de
Ocampo, Hidalgo.

Extension: Ocupa una extension de 118.02 km? ocupando el 0.72% del territorio del estado de
México.

Orografia: Existe una variedad de formas volcénicas, donde se encuentra Huehuetoca, al lado
de unas de las més erosionadas como la Sierra de Guadalupe y de Tepotzotlan. De superficie
accidentada tenemos 48% representada, por la sierra de Tepotzotlan principalmente. De las
elevaciones de mayor importancia se tiene el Cincoque o Huautecomague con una altura de
2,630 metros sobre el nivel del mar; Cerro Grande Guaytepeque o Cerro de la Estrella con una
altura de 2,700 metros sobre el nivel del mar, Cerro de Ahumada o Mesa Grande con una
altura de 2,580 metros sobre el nivel del mar, por lo tanto el punto mas elevado es el Cerro de
Guaytepeque y el mas bajo se encuentra a 2,250 metros sobre el nivel del mar.

Hidrografia: La hidrografia del municipio esta representada principalmente por el rio Cuautitlan,
gue cruza de sur a norte por la cabecera municipal, el cual toma el nombre de Tajo de
Nochistongo por la poblacion que existié en este lugar en los limites con el estado de Hidalgo;
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més adelante es conocido como Rio Tula. Se cuenta con dos presas de importancia para la
agricultura que son, la presa de Cuevecillas, con capacidad aproximada de 1 millon de metros
cubicos y riega los ejidos de Coyotepec, Huehuetoca y San Juan Zitlaltepec. La presa Piedra
Alta, se localiza en el ejido de Xalpa del pueblo de San Buenaventura, con la misma capacidad
que la anterior. También corren por el territorio municipal 36 arroyos, que se forman de las
elevaciones que rodean a Huehuetoca y que solo tienen agua en el periodo de lluvia; se cuenta
con un acueducto iniciado en 1710 y concluido en 1884. Existen 15 bordos y jaguieyes; los mas
importantes son el de San Miguel de los Jagleyes y el de Jagtiey Prieto que son usados como
abrevaderos y existen 23 pozos profundos.

MEXICO REGION 1l ZUMPANGO

A

Localizacién: El municipio de Zumpango se localiza en la parte noreste del estado de México,
en las coordenadas 19°43' de latitud norte y 99°11' de longitud oeste. Limita al norte con los
municipios de Tequixquiac y Hueypoxtla; al sur con Teoloyucan Cuautitlan, Nextlalpan,
Jaltenco y Tecamac; al oriente con Tizayuca y Tecamac; al poniente colinda con Cuautitlan,
Teoloyucan, Coyotepec y Huehuetoca; todos del estado de México, excepto Tizayuca que
pertenece al estado de Hidalgo.

Zumpango de Ocampo

Extension: El municipio ocupa una superficie de 223.95 km?.

Orografia: El territorio geoldgico se caracteriza por tener un 50% de superficie plana hacia el
sur y por el norte se clasifican varios lomerios y cerros, estos ultimos se ven por el noreste.
Las altitudes oscilan entre 1,245, 1,260, 1,300 y la mas alta 1,650 (Cerro del Zitlaltepec), todas
referidas sobre el nivel del mar.
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Hidrografia: El agua de lluvia se desliza por las pendientes del declive orogréafico donde es
absorbida por la tierra y la que no alcanza a filtrarse corre por el cauce del antiguo arroyo de
las avenidas de Pachuca, convertido hoy en conductor de aguas negras teniendo su destino
final el Gran Canal del Desague del Valle de México. La Laguna de Zumpango con cerca de
2,000 hectareas de extension, algunas barrancas, el Gran Canal y tuneles del desagie del
Valle de México constituyen principalmente el sistema hidrogréfico.

MEXICO REGION Il ZUMPANGO |F‘.

Tecamac

Localizacién: El municipio de Tecamac se localiza en la parte nororiente de la capital del estado
de México y al norte del Distrito Federal, en la region conocida como el Valle de México. Sus
coordenadas son 19° 43’ latitud norte y 98° 58' de longitud oeste, a una altura de 2,340 msnm.
Limita al norte con el estado de Hidalgo y Temascalapa; al sur con Ecatepec, Acolman y
Coacalco; al oeste con Zumpango, Nextlalpan, Tonanitla, Tultitthan y Coacalco; al oeste con
Temascalapa y Teotihuacan. Su distancia aproximada con la capital del estado es de 100 km.

Extension: El municipio de Tecadmac posee una extension territorial de 157.34 km? y el
porcentaje que representa respecto a la superficie del estado es del 0.69 %.

Orografia: Por estar ubicado el municipio en un Valle y a orillas de lo que fuera el lago de
Xaltocan, no cuenta con ningun sistema montafioso en la region, inicamente posee tres cerros
aislados, cerro de San Pablo con una altitud de 2,570 msnm, Xoloc con 2,470 msnm y Colorado
con 2,370 msnm.

Hidrografia: En la actualidad el municipio de Tecamac no cuenta con ningun sistema
hidrografico. En épocas de lluvia se forman pequefios riachuelos. Cuenta con pozos de
profundidad mediana.
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MEXICO REGION Il ZUMPANGO

) o

Teotihuacan de Arista

Localizacion: El municipio de Teotihuacén se localiza en la cuenca de México, en el extremo
nororiental de la misma y ligeramente, en la misma direccioén del Distrito Federal, se ubica a
los 19° 41' latitud norte y 98° 52' de longitud oeste. El valle de Teotihuacan esta situado a 45
km, hacia el noroeste de la ciudad de México y a 119 km de la ciudad de Toluca. Dentro del
contexto regional, Teotihuacan pertenece a la Regién Econémica Il Zumpango, la cual tiene
bajo su jurisdiccion a 31 municipios de la entidad. Teotihuacan limita con los municipios: al
norte con Temascalapa; el sur con Acolman; por el este con San Martin de la Piramides y por
el oeste con Tecadmac.

Extension: De acuerdo a los datos proporcionados por el Sistema Estatal de Informacion, el
municipio de Teotihuacan cuenta con una superficie de 83.16 km?.

Orografia: Los terrenos municipales son casi planos e interrumpidos, Gnicamente, por algunos
pequefios cerros, conocidos como: el cerro de Maninal, con 2,320 msnm; el cerro Colorado
con 2,260 msnm. También existen otros cerros de escasa altura, tal es el caso del cerro Cotla,
el Nixcuyo, el Platachico, el Tecomazuchitl y los cerros de la Cueva.

Hidrografia: Los rios mas importantes de la localidad son: el de San Juan, cuyo curso va de
noreste a sureste y el de San Lorenzo; ambos cruzan por todo el municipio, asi como por la
cabecera municipal. Otro rio con el que cuenta esta localidad se encuentra en San Sebastian
Xolalpa, es conocido como Barranquilla del Aguila. Los manantiales mas importantes son los
llamados de la Parroquia, ubicados en la cabecera municipal, los cuales dan origen al rio San
Juan. Otros manantiales de gran importancia se localizan en Puxtla y Maquixco; sus aguas se
emplean para el riego de tierras agricolas. Ademas de las fuentes acuiferas ya mencionadas,
se cuenta con el gran acueducto de San Agustin Actipan y 18 pozos profundos, de los que se
distribuye liquido a los poblados.
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e Uso de Sistemas de Informacion Geogréfica.

Tomando en cuenta todos estos factores e identificando todas las interrelaciones que tienen
estos, se busco poder darle un enfoque sistematico, geografico y administrativo orientado a
concretar la delimitacion del Sistema Ambiental Regional (SAR), utilizando como herramienta
el Sistema de Informacion Geografica para la Evaluacion del Impacto Ambiental (SIGEIA), que
es un Sistema de Informacion Geogréfica via Internet, que la SEMARNAT ofrece para que a
través de mapas se identifiquen las condiciones ambientales generales de cualquier sitio de la
Republica Mexicana.

Con este sistema es posible conocer si en el sitio donde se desarrollara un proyecto se
encuentra total o parcialmente dentro de algin area de importancia ambiental, como Areas
Naturales Protegidas (Regionales, Locales y Municipales), Regiones Prioritarias (Terrestres,

Hidrologicas y Marinas), Ordenamientos Ecolégicos (Regionales, Locales y Marinos), Uso de
suelo y vegetacion y otros (sitios Ramsar, AICAS, UMAS y manglares).

e Método de empleo de la herramienta SIGIEA

Se ingreso a la pagina oficial de la SEMARNAT denominada SIGEIA como se observa a
continuacion:

Asistente de Geometrias

Selecciona el tipo de componente que desea
registrar

{s) con cambio de uso de suelo

Una vez ingresada a la pagina se ingresaron los datos del proyecto obteniendo un punto
central.
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- G W IR/ MapasSemannatgon. miy g n e e Wt

ite de Geometrias

Registro geografico por medio de:

Proyectadas
Geograficas (GG MM SS)
Geograficas decimales (GG.DDDD)

Zona UTM:

Datum:

Una vez ingresada la informacion el SIGEIA proporciond el siguiente analisis.

gobi':z
ealo[=-1 (<A [e]a]

—_—

Geometrias del proyecto

Arbol de capas

N-C

© Instrumentos Normativos
© Ordenamientos Ecolégicos (O

® OE General del Territorio
® OF Marinos
(0] Aguascalientes
© Baja California
© Baja California Sur
© Campeche
® Coahulla
) Colima

Acerca de...

Como se puede observar en la imagen anterior, el SIGEIA proporciona informacion sobre las
cuencas, ordenamientos territoriales, instrumentos humanos, importancia ambiental y usos de
suelo y vegetacion existentes en la zona del proyecto.
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Posteriormente se analizaron los ordenamientos territoriales existentes, obteniendo como
informacion importante el Ordenamiento General del Territorio como se muestra a
continuacion.

&« cC o MapIsSeMarnatgod.me . * O
gOb Trimites Goblermo  Participa Dates Q

Ero—- 2lA € Mapa  Satélite HH
REG, 1820
) (UAB 52)
Geometrias del proyecto

Arbol de capas

© OE General del Territori
© Etapa lil-Prondstico
© Etapa IV-Pre 13
O Atencién prioritaria < REG. .1
& Ppolitica Ambiental WAE 121) ’
® OE Marinos ‘
© Aguascalientes
M Raia Califamia v

Acerca de...

&« C Om Mapassemamat.gob.mx . * 0

gOb Trémites

€»e[-- <A €la

£3)

Geometrias del proyecto

Arbol de capas

® Instrumentos Normati
© Ordenamientos Eco
© OE General del Territorio
© Etapa ll-Prondstico
© Etapa IV-Pro
C,’ Atencion pr t
O Politica Ambiental
® OE Marinos
© Aguascalientes
M Raia Califnmia

Acerca de...
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La siguiente imagen describe el andlisis realizado de las cuencas, subcuencas y microcuencas
existentes en el area del proyecto, obteniendo como resultados 4 subcuencas principales que
se tomaron como base para la delimitacion del Sistema Ambiental Regional. La primera se
ubica en la parte centro del proyecto y las otras son colindantes de menor proporcion, como
se observa a continuacion.

gob
€20/—- |2/A C|a

Geometrias del proyecto

Arbol de capas

& impacto Ambiental
© instrumentos Normativos
@ Ordenamientos Ecolégicos (O
® Instrumentos urbanos (1U)
© Areas Naturales Protegidas (
G Abidtico
© Hidrologia
O Regiones Hidrolégicas
O Cuencas
& subcuencas

Acerca de...

¥ 1

oV Mt
OOGIEr-" i mecio b .

Tomando en cuenta todos los factores anteriormente presentados, se empezé a determinar la
delimitacién del Sistema Ambiental Regional. Un factor importante para la toma de decisiones
fue la inclusiéon de las principales comunidades que tendrian un impacto positivo, con fuentes
de trabajo y abastecimiento de insumos, asi como un impulso al desarrollo econémico.
Considerando estos criterios se analizaron adicionalmente todas las posibles recargas hidricas
importantes que abastecen a estas subcuencas, y con ello se procedi6 a delimitar los alcances
del proyecto reduciendo la extensién en la parte sur del SAR hasta el Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México (AICM), que sirvido como limite maximo de alcance del SAR, ya que se
considerd que era el area limite para los alcances de los impactos que se generan por el
proyecto.

A continuacién se expresa en evidencia fotogréafica la metodologia de delimitacion del Sistema
Ambiental Regional.

En el siguiente caso se analizaron las zonas de riesgo de inundacion que identifica el SIGEIA,
obteniendo como resultado que el proyecto se encuentra en el extremo noroeste.

IV-16 CAPITULO 4 — DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL (SAR)



SEDENA

" SECRETARIA DE LA DEFENSA NACIONAL

INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCION DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM

Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

“ c o MIPIHMICAI GOt e * O :
gob.wv*- Trémtes Goblemo Paticga Datos Q
—= - Gla - .
|€i2(0i=-] (<jA] Q) Mapa  Satélite Propiedades de la capa
Geometrias del proyecto Q v-moxc
Arbol de capas Ay
Tore waeta & wandeckin
- C
W 5ene ¥ INEGI 2013 Andlisis espacial
O Serie IV INEGI 2010
O Inventario Nacional Forestal Mini mapa
© vuinerabilidad Climatica
© INECC
© CENAPRED
& (indice de inundacdn)
0O sequia
O Municipios con riesgos
© Mapa base
Acerca de...
- e s g e R
gob mx Trémies Goblerno  Participa  Datos Q
e[r]o|—=-] [<iA] (€IQ) Mapa  Satélite [loateedd DR,

Geometrias del proyecto | 7'

Arbol de capas (&)

&) Areas Naturaies Protegiaas (.
© Abiético
® Hidrologia
© Medio fisico
O Acuiferos
 (Distatos de iego)
O Cclimas
O Edafologia INEGI 2006
O Fallas Geolégicas
O Geologia 5

Acerca de...

Propiedades de la capa

‘!-ivx_(,‘_:

Andlisis espacial @

Mini mapa

Se identificaron dos distritos de riego que pudieran tener interaccion con los alcances del
proyecto, y se considerd importante incluirlos dentro de las extensiones del SAR, asi como la
presencia de acuiferos en las areas colindantes al proyecto, como se observa a continuacion.
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Se analizaron las ANP’s de competencia federal, estatal y municipal en las cuales se observo
gue en las ANP municipales se encuentran fuera de los alcances que se consideran para la

delimitacién del SAR; sin embargo, si se obtuvieron ANPS de competencia estatal y federal
COmo se muestra a continuacion.
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IV.2 CARACTERIZACION Y ANALISIS DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL.

IV.2.1 Caracterizacion y andlisis retrospectivo de la calidad ambiental del SAR.

IV.2.2 Medio abidtico.

IV.2.2.1Clima y fenO6menos meteoroldgicos.

IV.2.2.2Calidad del aire.

IV.2.2.3Geomorfologia.

IV.2.2.4 Suelo.

IV.2.2.5Agua.

e Hidrologia superficial.

e Hidrologia subterranea.

IV.2.3 Medio bidtico.

IV.2.3.1Vegetacion.

IV.2.3.2 Fauna.

México cuenta con un enorme patrimonio cultural y natural, sobresaliendo la variedad de
culturas y paisajes naturales. Este ultimo recurso no ha sido aprovechado eficientemente, a
pesar de la estratégica posicion geografica que tiene el pais, como es el situarse entre las
regiones Neartica y Neotropical. La fauna silvestre mexicana (acuatica y terrestre), es un grupo
muy diverso que esta representado aproximadamente por un 10% de las especies a nivel
mundial. Los vertebrados terrestres presentan un alto porcentaje de endemismos entre las
especies de anfibios (61%), reptiles (53%), mamiferos (30%) y aves (10%), como
consecuencia de la variaciéon climéatica y microambiental que se presenta en el pais (CONABIO

1998).

IV-22

CAPITULO 4 — DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL (SAR)



INSTITUTO
DE INGENIERIA

UNAM

SEDENA

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL, DEL PROYECTO “CONSTRUCCIQN DE UN AEROPUERTO MIXTO CIVIL /
MILITAR CON CAPACIDAD INTERNACIONAL EN LA BASE AEREA MILITAR No. 1 (SANTA LUCIA, EDO. MEX.), SU INTERCONEXION CON EL AICM
Y REUBICACION DE INSTALACIONES MILITARES”

Cada ecosistema es el resultado unico de los caminos evolutivos de millones de afios de vida;
su historia completa esta escrita en los genes de su flora y su fauna, y las formas en que
interactdan. La transformacion de un ecosistema para extraer beneficios, como la tala de un
bosque para fines agricolas, implica siempre una transaccién, ya que los servicios que dicho
ecosistema aportara ahora seran distintos: se gana la capacidad de produccion de alimentos
pero se pierden otros servicios como la captura de agua, la retencion de suelos y la captura de
biéxido de carbono; esto puede derivar en deslaves, sequias, etc. Estas transacciones no han
sido hasta ahora valoradas de manera adecuada y no se acostumbra comparar los costos de
la pérdida de unos servicios con los beneficios por la obtencion de otros. Esta situacion ha
producido, a escala global, dafios severos a los sistemas que mantienen las posibilidades de
vida en el planeta. La biodiversidad es el patrimonio fundamental, el capital natural, la materia
con la que se construyo la cultura y el modo de ser, y el legado mas importante para las
generaciones futuras.

El manejo de la biodiversidad en diversas actividades relacionadas con el hombre presenta
problemas, principalmente afectaciones a la fauna silvestre; que van desde la contaminacion
de cuerpos de agua superficiales y subterraneos, asi como la obstruccion de las mismas; la
destruccion de la vegetacion natural por la apertura de caminos, zonas de tiro, bancos de
explotacion e instalacion de campamentos, generacion de residuos peligrosos, generacion de
gases contaminantes, ruidos y vibraciones por el empleo de maquinaria pesada y explosivos;
y cambios de uso de suelo.

El desarrollo y modernizacién humana lleva implicitas perturbaciones en la ecologia, que no
deben ser soslayadas en el disefio y ejecucion de las politicas para su desarrollo. Ello explica
gue se haya pasado del objetivo principalmente correctivo en materia de cuidado del ambiente,
qgue predominé en el pasado, a uno esencialmente preventivo, orientado hacia el desarrollo
sustentable de esta actividad. Finalmente, para llevar a cabo o desarrollar actividades para la
modernizacién humana y relacionarlos con los estudios ecoldgicos, estos se deben apoyar
técnicamente con la SEMARNAT en la labor de promover, a través de la gestion de modelos
alternativos de uso del suelo, fomentar entre el sector la innovacion de procesos y tecnologias
para el manejo integral de residuos, promover programas de reforestacion, restauracion y
prevencion de las afectaciones al ambiente, opciones que hagan congruente la ejecucion de
proyectos productivos con los programas de proteccion ambiental de los recursos naturales
(Cortinas y Ordaz, 1994).

Es evidente que los manejadores de recursos deben conocer la diversidad y el que estado en
gue se encuentran las poblaciones, para poder tomar decisiones acerca de la explotacion o la
conservacion que se puede aplicar. Para tener este conocimiento, es necesario realizar
muestreos poblacionales, que reflejen el estado real de la poblacion, y conocer las
caracteristicas fisicas y paradmetros biolégicos como el patron de actividad diaria y estacional
de las poblaciones a monitorear. Sin embargo, la biodiversidad s6lo puede ser conservada si
se ofrecen alternativas viables en la utilizacion de los recursos naturales. EI hombre, como
dueiio de los recursos naturales, debe obtener los beneficios de dicho aprovechamiento; para
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esto es necesario realizar estudios y propuestas que contemplen los planes y estrategias,
donde se incluyan los lineamientos que salvaguarden el potencial de los recursos naturales.
Las actividades humanas ejercen una marcada influencia en la disminucién del numero de
especies silvestres, en el tamafio y la variabilidad genética de las poblaciones silvestres y en
la pérdida irreversible de habitats y ecosistemas (Dirzo, 1990).

A pesar de que la ultima década ha sido muestra de grandes transformaciones en lo que a
conservacion de los recursos naturales se refiere, los esfuerzos de la politica mexicana en
materia de biodiversidad no han permeado al total de la poblacion rural. Esto, principalmente,
porque se requiere del consenso y participacion de grupos de enlace que apoyen e incidan en
el disefio y aplicacion de esas politicas. En los ultimos afios se ha generado una fuerte
demanda en cuanto a los recursos naturales, provocando con ello una gran presion sobre las
poblaciones de las diferentes especies de vida silvestre presentes en su superficie. Las
practicas antropogénicas como la caceria ilegal, contaminacion ambiental, introduccion de
especies exoticas y destruccion o modificacién de grandes extensiones de bosques y selvas
para dar paso al avance de la frontera agricola y ganadera, han dado como resultado el
acelerado proceso de extincién y/o disminucién de las poblaciones de muchas especies de
flora y fauna silvestre. En varias regiones del pais aun se sigue efectuando una fuerte presion
al habitat natural de especies silvestres. Gran parte de esta situacion se debe a la falta de
alternativas productivas y al desconocimiento de la importancia del papel que juega la
biodiversidad.

IV.2.4 Medio socioeconémico.

IV.2.5 Paisaje.

IV.3 DIAGNOSTICO AMBIENTAL.

IV.3.1.1Integracion e interpretacion del inventario ambiental

e Inventario ambiental

e Diagno6stico ambiental
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V. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y
EVALUACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES,
ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA
AMBIENTAL REGIONAL.
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CAPITULO 5: IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES

V.1 IDENTIFICACION DE IMPACTOS.
V.1.1 Metodologia para identificar y evaluar los impactos ambientales.

V.2 CARACTERIZACION DE LOS IMPACTOS.

V.2.1 Indicadores de impacto y de cambio climatico.
V.3 VALORACION DE LOS IMPACTOS.

V.4 IMPACTOS RESIDUALES.

V.5 IMPACTOS ACUMULATIVOS.

V.6 CONCLUSIONES.
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VI. ESTRATEGIAS PARA LA PREVENCION Y
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CAPITULO 6: ESTRATEGIAS PARA LA PREVENCION Y MITIGACION DE
IMPACTOS AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL
SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL.

VI.1 DESCRIPCION DE LA MEDIDA O PROGRAMA DE MEDIDAS DE LA MITIGACION O
CORRECTIVAS POR COMPONENTE AMBIENTAL.

VI.1.1 Clasificacion de las medidas de mitigacion

VI.1.2 Descripcion de las medidas de mitigacion

V1.2 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL.

VI.3 SEGUIMIENTO Y CONTROL (MONITOREO).

VI.4 INFORMACION NECESARIA PARA LA FIJACION DE MONTOS PARA FIANZAS.
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VIl. PRONOSTICOS AMBIENTALES REGIONALES Y
EVALUACION DE ALTERNATIVAS
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CAPITULO 7: PRONOSTI,COS AMBIENTALES Y EN SU CASO,
EVALUACION DE ALTERNATIVAS

VIl.1 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL ESCENARIO SIN PROYECTO.
VIl.2 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL ESCENARIO CON PROYECTO.

VII.3 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL ESCENARIO CONSIDERANDO LAS MEDIDAS DE
MITIGACION.

VIl.4 PRONOSTICO AMBIENTAL.

VII.5 EVALUACION DE ALTERNATIVAS.

VII.6 CONCLUSIONES.
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VIII. IDENTIFICACION DE LOS INSTRUMENTOS
METODOLOGICOS Y ELEMENTOS TECNICOS
QUE SUSTENTAN LOS RESULTADOS DE LA
MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL.
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CAFzI'TULO IV DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL (SAR) Y
SENALAMIENTO DE TENDENCIAS DE DESARROLLO Y DETERIORO DE LA
REGION.

Inventario ambiental.

El objetivo de este apartado se orienta a ofrecer una caracterizacion del medio en sus
elementos bidticos y abibticos, describiendo y analizando, en forma integral, los componentes
del sistema ambiental del sitio donde se establecera el Proyecto, con el objeto de hacer una
correcta identificacion de sus condiciones ambientales, de las principales tendencias de
desarrollo y/o deterioro. Se han considerado los lineamientos de planeacion del capitulo
anterior, asi como aquellas conclusiones derivadas de la consulta bibliografica que podran ser
corroboradas o solicitadas por la autoridad ambiental.

IV.1 Delimitacién y Justificacion del Sistema Ambiental Regional (SAR) donde pretende
establecerse el proyecto.

Para definir el Sistema Ambiental Regional (SAR), se usaron principalmente 3 elementos
determinantes que son las microcuencas de FIRCO, las UGAS del POET del Estado de
México y vialidades. La descripcién de estos componentes se describe a continuacion:

Microcuencas. - Es la unidad hidrolégica mas pequefia y sus limites son naturales, lo que las
ubica como una unidad hidrologica que trasciende los limites politico administrativo para su
manejo y caracterizacion, ademas, de acuerdo con la VAN WAMBEKE (2003), éstas
representan la unidad hidrografica en la cual ocurren interacciones indivisibles entre los
aspectos econdémicos, sociales y ambientales.

De acuerdo con COTLER (2004), el considerar a la microcuenca como unidad basica de
atencion para el desarrollo regional integral y ejecucién de los planes, programas y proyectos
de rehabilitacion de los recursos naturales, permite lograr un proceso de planeacion realmente
efectivo al tener un medio agroecoldgico y social relativamente homogéneo.

En el sitio del proyecto, las microcuencas que convergen en el sitio del proyecto, son: del lado
noreste las denominadas: Valle de México, Jilotzingo, San Francisco Zacacalco, Tizayuca,
Los Reyes Acozac, Temascalapa, Ojo de Agua, San Lorenzo Tlalmimilolpan, Teotihuacan de
Arista; del lado sureste: Microcuenca San Pablo Ixayoc, San Miguel Coatlinchan y Coatepec;
Del lado oeste: Microcuencas: La Magdalena Contreras, La Venta, Cuajimalpa de Morelos,
Magdalena Chichicaspa, Rincon Verde, Ciudad Lépez Mateos, Presa Las Ruinas, Loma
Larga, Santa Maria Mazatla, Villa Nicolas Romero, Cuautitlan Izcalli, Buenavista, Tepotzotan,
Coyotepec, Salitrillo y Huehuetoca. Ver Figura IV.1.
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Figura IV.1. Delimitaciéon del Proyecto con las Microcuencas de México (FIRCO).

UGAS del POET del Estado de México. Son unidades ambientales biofisicas definidas para
el estado de méxico. La base para la regionalizacion ecolégica comprende unidades
territoriales sintéticas que se integran a partir de los principales factores del medio biofisico:
clima, relieve, vegetacion y suelo. La interaccion de estos factores determina la
homogeneidad relativa del territorio hacia el interior de cada unidad y la heterogeneidad con el
resto de las unidades. En la delimitacion del SAR, se usaron los limites de las UGAS
siguientes: Al norte, la UGA Ag-4-45, misma que esta definida por el limite territorial del
Estado de México, del lado Sureste la UGA Ag-4-202 y del lado oeste la UGA Ag-3-174, Fo-2-
157, Ag-2-156 y Ag-2-103.
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Figura IV.2. Delimitacion del SAR con las UGAS del POETEM.

Para definir el SA del proyecto, se usaron elementos fisicos como vialidades (carreteras,
caminos y vias de ferrocarril) de la cartografia del INEGI escala 1:250,000. De tal forma que
en el lado noreste del SAR, se us6 la vialidad del ferrocarril Texcoco-Veracruz en
aproximadamente 3 km, sigue por la carretera federal que comunica San Francisco Mazapa y
llega a Santiago Tolman cruza el poblado con el mismo nombre y sigue por el camino de
terraceria hasta llegar a la parte mas elevada del Cerro Gordo siguiendo el Pateaguas hacia el
norte para llegar con la microcuenca San Buenaventura.

Del lado sureste, se us6 la Avenida Ayotzingo, avenida Chalco-Mixquic, cruza por la localidad
de Chalco de Diaz Covarrubias, toma la carretera federal Cuautla-Mexico y sigue por la
avenida Acozac-Jesus Maria, cruza la zona urbana de Ixtapaluca hasta llegar al Cerro
Tejolote grande con la microcuenca Coatepec. Ver Figura IV.3.
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Figura IV.3. Delimitacion del SAR con las vialidaes del INEGI.

Los impactos ambientales derivados de la construccion del nuevo aeropuerto de Santa Lucia
gue ocurren en los diferentes componentes de flora, fauna, suelo y agua, aire y
socioecondmico, interactian en el sistema ambiental regional en un area homogénea definida
para el proyecto. En total el Sistema Ambiental Regional definido para el proyecto
denominado “Construccién de un Aeropuerto Mixto Civil / Militar con capacidad
Internacional en la Base Aérea Militar No. 1 (Santa Lucia, Edo. Méx.), su Interconexion
con el AICM y Reubicacion de Instalaciones Militares”, tiene una superficie total de
328,226.70 ha (3,282.27 km?). Ver Figura IV.4.
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Figura IV.4. Sistema Ambiental Regional (SAR) definido para el proyecto.

IV.2. Descripcion del Sistema Ambiental Regional (SAR) y sefialamiento de tendencias
del desarrollo y deterioro de la region.

El poligono del SAR contiene parcial o totalmente el territorio de 63 municipios de los estados
de México e Hidalgo y de alcaldias de la Ciudad de México (CDMX) como se presenta en el
mapa de la figura IV.5.
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Para efectos del estudio socioecondmico, se excluyen aquellos municipios y alcaldias cuyos
territorios en el SAR, representan menos del 20% de su superficie. A este criterio se unen
otros como distancia e interaccion, es decir, las caracteristicas de municipio lejano al proyecto
y municipio con minima o nula relacién social o econémica con Zumpango o Tecamac, que
alojan al proyecto. Estos municipios y alcaldias son: Milpa Alta y Tlalpan (de la CDMX),
Atotonilco de Tula, Tolcayuca y Tepeji del Rio de Ocampo (de Hidalgo), Axapusco, Chalco,
Isidro Fabela, Ixtapaluca y Jilotzingo (del Estado de México). Por lo que, se estudiaran los 52
municipios restantes.
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Figura IV.5 Sistema Ambiental Regional en el contexto geopolitico administrativo estatal y municipal

Fuente: IN

EGI.

Analisis: Instituto de Ingenieria, 2019.

Para el analisis del medio socioeconomico en esta MIA, se utilizaron como referencia los
criterios de Evaluacion de Impacto Social (EVIS) y la definicion de las areas de estudio (SE,
2018), que permiten diferenciar aquellos municipios y localidades del SAR que recibiran la
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influencia directa o indirecta, de cualquiera de las acciones y obras de las etapas del proyecto.
De esta forma, se definié un area de influencia directa (AID) y un area de influencia indirecta
(Al.

El segundo criterio rector para la definicion de las areas de influencia es el proyecto mismo o
area nucleo, y considera a partir de su ubicacién, los conos de aproximacion y despegue que
tendra el proyecto, la ruta de acceso terrestre y la existencia de poblaciones colindantes con
el proyecto que se veran afectadas durante todas sus etapas: preparacion del sitio,
construccion y operacion. Considerando que en ésta Ultima etapa los pobladores estaran
sometidos de manera continua al ruido y vibraciones, por la llegada y salida de los aviones.
En el mapa IV.2 se representan las diferentes areas de influencia, el diagrama de los conos
de aproximacion y las zonas de mayor afectacion por ruido y vibraciones.

y despegue y sitio del
proyecto

SIMBOLOGIA

==ww===  |imite Estatal

Limite Municipal

: Sitio del proyecto

Zona de mayor posibilidades

de recibir ruido y/o
vibraciones por despegue y
aterrizaje . (3 km largo)

Escala Grafica
0 2.5 5 7.5 10km
— — |

Figura IV.6 Areas de influencia de los conos de aproximacion y despegue, que tendran afectacion por
ruido y vibraciones.

Fuente: SEDENA, 2019
Andlisis: Instituto de Ingenieria, 2019.
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Asi, dentro del SAR se identificaron los siguientes grupos de municipios de interés especifico
para el analisis y descripcion del medio socioeconémico. A continuacion, se definen los
criterios de diferenciacién de estos grupos:
Area de Influencia Directa (AID). Comprende al municipio que contiene al proyecto y los
municipios aledafios, que por su cercania recibiran impactos directos o indirectos de las
diferentes acciones del proyecto, como son:

e las etapas de preparacion del sitio y construccion del proyecto, durante las
cuales se incrementaran las interacciones sociales y econdémicas debidas a la
negociacion y compra de terrenos, compra de servicios, materiales e insumos
requeridos por el proyecto, que involucran a su vez traslados de personas y de
carga,;

e |aetapade operacion del proyecto que estimulard ain mas su economiay la
diversificara ya que habrd mayor demanda por servicios de hospedaje, turisticos,
de alimentacion entre otros, con sus respectivos movimientos de personas y de
carga por las vialidades existentes. También en esta etapa se percibiran las
afectaciones por ruido y vibraciones.

Area de Influencia Indirecta (All). Comprende los municipios que podrian ser sujetos de
algun impacto de forma indirecta, bien por contener las obras asociadas -la principal es la
vialidad de conexion entre el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (AICM) y el
Aeropuerto Internacional Santa Lucia (AISL)- o porque estan ubicados debajo del cono de
aproximacion y despegue proyectado (ver capitulo I, Descripcién del proyecto).

Resto de los municipios que se encuentran dentro del SAR, pero cuya interaccién social o
econdmica con los municipios de las areas anteriormente descritas es nulo o0 muy bajo y no se
prevén impactos directos o indirectos del proyecto.

La tabla IV.1 presenta los municipios que conforman las areas de estudio del medio

socioeconOmico previamente definidas y una breve descripcién de éstas y su visualizacion
espacial en los mapas de las figuras siguientes.

Tabla IV.1 Municipios contemplados en el SAR, AID y All.

ID | Ent | C-mun | C-geo | Municipio | Area de estudio

Area de Influencia Directa (AID)

Estado de México AID comprende:

; 12 451;1 igggg \lilzﬂiflr;?;())an Q:B e Base Aérea Mi_IiFar N°1 Santa Lucia;

s T1e a1 o081 [ Tecamac AD |® Terrenos ad_qumdos para formar la zona de
4 1 1120 15120 | Zumpango AlD amortiguamiento del AISL
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ID | Ent | C-mun | C-geo | Municipio Area de estudio
e Vialidad proyectada para el acceso al AISL
e Localidades que recibiran directamente, los
5 |15 |125 15125 | Tonanitla AID impactos socioeconémicos y ambientales.
Se prevé que recibira el mas alto impacto social, econémico
urbano y en infraestructura de servicios y de vias.
Area de Influencia Indirecta (All)
Estado de México All comprende:
6 |15 |11 15011 | Atenco All__| e Algunas de las localidades que quedaran debajo de
7 115 |20 15020 | Coacalco de Berriozabal All los conos de aproximacion y despegue proyectados
8 |15 |33 15033 | Ecatepec de Morelos All_le Vias de comunicacién estatal y regional que veran
gl’o 12 gi igggi _’I\_'eerznaa*;‘(‘:zll‘;%é"“ ﬁ:: incrementado el flujo vehicular con el proyecto,
]
11]15 [106 115108 Tuepeo A toras de s afectaciones por el posible
1215 | 109 15109 | Tultitlan All . . .7
; - congestionamiento y por obras de adecuacién o
f'Udad de México - ampliacion de esas vialidades, asi como por el
3]0 [17 09017 | Venustiano Carranza Al derrame del flujo vehicular hacia las vias
Estado de Hidalgo .
secundarias.
_ e Vias que conecten al proyecto con la Ciudad de
14113 |69 13069 | Tizayuca All México, Toluca y Pachuca que veran incrementado
el flujo vehicular
Resto del Sistema Ambiental Regional (SAR)
Estado de México
15[15 |2 15002 | Acolman SAR
1615 |13 15013 | Atizapan de Zaragoza SAR
17]15 |23 15023 | Coyotepec SAR
18115 |24 15024 | Cuautitlan SAR
1915 |28 15028 | Chiautla SAR
20|15 |29 15029 | Chicoloapan SAR
21115 |30 15030 | Chiconcuac SAR
22|15 |31 15031 | Chimalhuacan SAR
23115 |35 15035 | Huehuetoca SAR | SAR es el area que contiene los municipios y alcaldias de la
24115 |36 15036 | Hueypoxila SAR | CDMX mas alejados del proyecto y que envuelven al AID y al
25[15 |37 15037 | Huixquilucan SAR | All _ _ _
26115 153 15053 | Melchor Ocampo SAR|® Sus localidades no presentan interacciones
27115 |57 05057 | Naucalpan de Juarez SAR socioecondmicas directas o indirectas con el
28|15 |65 15065 | Otumba SAR proyecto.
29|15 |70 15070 | La Paz SAR | e Se prevé que el impacto del proyecto sera nulo o
3015 |75 15075 | San Martin de las Piramides | SAR minimo
31115 |91 15091 | Teoloyucan SAR | e Es el poligono integral multifactorial del proyecto
32115 |92 15092 | Teotihuacan SAR con unidades de estudio para el medio fisico,
33115 195 15095 | Tepotzotlan SAR biolégico y socioeconémico mas general.
34115 |96 15096 | Tequixquiac SAR
35[15 |100 15100 | Tezoyuca SAR
3615 |99 15099 | Texcoco SAR
37]15 [104 15104 | Tlalnepantla de Baz SAR
38|15 [121 15121 | Cuautitlan Izcalli SAR
39|15 |122 15122 | Valle de Chalco Solidaridad | SAR
Ciudad de México
4019 2 09002 | Azcapotzalco SAR
4119 3 09003 | Coyoacan SAR
4219 4 09004 | Cuajimalpa de Morelos SAR
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ID | Ent | C-mun | C-geo | Municipio Area de estudio
4319 5 9005 | Gustavo A. Madero SAR
4419 6 09006 | Iztacalco SAR
4519 7 09007 | Iztapalapa SAR
46 |9 008 09008 | La Magdalena Contreras SAR
4719 010 09010 | Alvaro Obregén SAR
4819 |011 09011 | Tldhuac SAR
4919 |013 09013 | Xochimilco SAR
50|9 014 09014 | Benito Juarez SAR
51|19 015 09015 | Cuauhtémoc SAR
5219 016 09016 | Miguel Hidalgo SAR

- Elaboracion propia a partir de analisis socioeconémico del SAR

En el estudio de estas areas, el AID exige una atencion especial e inmediata, debido a que los
municipios que la conforman tendran la mayor interaccion del proyecto con su poblacién y con
su escenario social y econémico.

Una vez establecida la referencia espacial del proyecto, se describen a continuacién las
principales variables demograficas, distribucion de poblacidén, actividades econdmicas,
culturales y las tendencias socioecondémicas que se vislumbran relativas a las diferentes
etapas del proyecto.

El Aeropuerto Internacional Santa Lucia proyectado y el Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México (AICM) operaran conjuntamente para satisfacer el incremento en la demanda del
servicio que ha provocado la saturacion del AICM. Su funcionamiento combinado le imprime al
proyecto su importancia regional

El andlisis comienza por caracterizar a la poblacibn como eje principal del medio
socioeconOmico y su distribucion en el SAR, asi como su interaccion actual y la interaccion
més probable con el proyecto para dimensionar cualitativamente los impactos, benéficos o
adversos, que deberan ser atendidos adecuadamente. Esta caracterizacion produjo el marco
de referencia del contexto econdémico, social y de movilidad urbana, tanto de personas como
de mercancias a nivel del SAR, y permiti6 identificar la baja, media y alta interaccion entre sus
municipios, que llevo a la definicion de las areas de estudio descritas en la tabla 1V.1.

En general, se vislumbran los siguientes impactos directos e indirectos de las diferentes
etapas del proyecto:

e brindara oportunidades de empleo y al menos una fraccién de éste, ocupara a la mano de
obra disponible, proveniente de las localidades que conforman el AID y el All.

e contratara servicios y consumira bienes de proveeduria local, sumandose a la dinamica
comercial y de servicios existente en las localidades y corredores viales del AID y del All

e intervendra vialidades del AID para agilizar la comunicacion hacia y desde el sitio del
proyecto
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e generara expectativas sobre el precio de los terrenos aledafios y presién para cambiar los
de uso agricola a residencial o comercial en el AID

e incrementara la demanda por servicios publicos basicos: agua, electricidad, seguridad,
recoleccion, manejo y disposicidon de residuos solidos en el AID

El AID, al estar formado exclusivamente por municipios, no tiene facultades de dotacion de los
servicios de electricidad ni de agua. Como se vera mas adelante, tampoco interviene en la
fabricacion de bienes, ni posee bancos de material, pero si posee una importante superficie
rural con algunos terrenos ociosos y otros dedicados a la agricultura de riego y de temporal;
asi es facil identificar que el AID se vera profundamente modificado por el proyecto.

México |

I~ < \ s
- / ( {
£ Umite Estatal P > {
€7 sar L1 5 5
7 - |
G Poligono del proyecto J ] T {
N \
Limite M N (T \| Pkl
imite Murscpal 7 ( Ciudad'de México
< f [
N

Municpios y Secciones en el SAR
Areas Urbanas en ¢l SAR L X

/\/ Conexion AICM-AISL o)

\k

Figura IV.7. Sistema Ambiental Regional
Fuente: Base cartogréfica, INEGI,

Andlisis: Instituto de Ingenieria, 2019.
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Figura IV.8. Area de Influencia Indirecta Fuente: Base cartografica, INEGI,

Andlisis: Instituto de Ingenieria, 2019.
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Andlisis: Instituto de Ingenieria, 2019.
IV.2.1. Crecimiento histérico urbano en el SAR

En 1900, en el pais habia 33 ciudades con mas de 15 mil habitantes, en las que se distribuian
1.4 millones de personas, es decir un poco mas del 10% de la poblacion total del pais.
En el proceso de urbanizacién de México, se pueden distinguir tres grandes etapas:

. De 1900 a 1940. El pais era predominantemente rural y el crecimiento urbano
fue relativamente lento.

. De 1940 a 1980. Se produjo un transito acelerado hacia la predominancia
urbana con altos niveles de concentracion.

. De 1980 al tiempo presente. El crecimiento urbano se ha moderado, pero se ha

extendido a mas y mas regiones del pais, produciéndose e fenémeno del
surgimiento de macrozonas urbanas que agrupan municipios aledafios a las
ciudades con grandes concentraciones, sean o no de la misma entidad
federativa, como las zonas metropolitanas y las megapolitanas.

La principal y mayor concentracion urbana del pais se conformé en lo que ahora se conoce
como la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM), que es la Unica que se considera
como una megalopolis, y dentro de la cual se ubica el SAR y por ende, el All y el AID.

La fisonomia de la ZMVM ha cambiado a través del tiempo, la SEDESOL realiz6 un analisis
de los cambios ocurridos en el periodo comprendido entre 1980 y 2010 y los represento en el
mapa que se presenta como figura IV.1. No hay que perder de vista que la delimitacién urbana
empleada contempla las localidades mayores a 15 mil habitantes.
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ZM del Valle de México

Ao Poblacién Sl{eg!fl(}@'
J 1980 14122991 51908
B 2000 18,396,677 167,081

2005 19,239910 174,616
B 2010 20,116,842 185,201

Incremento en el periodo 1980-2010

1.42 veces 3)57 veces
*Incluye Onicarptate niaq2enas.

Sygidshicie brded® 230,462
(H3)

s Densidid goblacidn 8403
(hab/Ha)
Densidad viviendas 22.00
(viv/Ha)

“Incluye vialidades y espacios abiertos

[

2‘::':::3 SEDESOL La expansion de las ciudades 1980 - 2010

Figura IV.10. Expansién de las ciudades en la ZMVM 1980-2010.

Fuente: INEGI, SEDESOL (2012)
Andlisis Instituto de Ingenieria

Los aspectos motivantes del crecimiento

Las zonas de analisis, SAR, All y AID, se encuentran enclavadas en el centro del pais, y
pertenecen al Estado de México (38 municipios), a la Ciudad de México (14 alcaldias) o a
Hidalgo (1 municipio) y su importancia se sustenta en la cantidad de habitantes y las
actividades que estos realizan. La ZMVM acumula 20’886,703 habitantes segun la Encuesta
Intercensal 2015 del INEGI y aporta el 35% del PIB Nacional en una superficie que ocupa
menos del 1% del territorio nacional.
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La ZMVM concentra muy reconocidos centros de educacién superior tanto publicos como
privados, una produccion y oferta cultural y de sus espectaculos de forma nutrida y diversa,
asi como una potente actividad comercial con grandes y modernos centros de distribucién de
mercancias y centros comerciales, aloja numerosos y grandes corporativos empresariales e
industriales, asi como zonas industriales de mediana y grande envergadura. Todos los
anteriores son motores que impulsan interacciones de la poblaciéon desde-hacia las diversas
zonas urbanas del pais y que actiian como un atractivo hacia su centro.

Del andlisis geo estadistico del SAR, se observa la importante dindmica que se da en el
continuo urbano que se extiende desde la CDMX. De esta forma, la ZMVM funciona como un
centro regional y estructurador de actividades que se derraman a su alrededor, pero que,
mirado desde el SAR forma un eje cénico con vértice en la Ciudad de México que se extiende
hacia el Estado de México donde abarca los municipios de Tlalnepantla de Baz, Ecatepec de
Morelos, Coacalco de Berriozdbal y Nezahualcoyotl por el oriente y a Tultitlan, Cuautitlan,
Cuautitlan lzcalli por el occidente, pero que apenas permea en el AID, y cuya tasa de
crecimiento se eleva en la década comprendida entre los afios 1990 y 2000, motivada por
cambios de usos de suelo de rural al urbano habitacional, que fomentaron la proliferacion de
nuevos y masivos conjuntos habitacionales.

CRECIMIENTO URBANO EN EL SAR

CRECIMIENTO URBANO

Bl 1960
Il 1970

1980

B 1994
{77] 2000

B2 2018
rwmm1 Area de Influencia Directa

- ]» Fondo municipios
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Figura IV.11. Crecimiento urbano en el SAR, de 1960 a 2018.

Fuente: INEGI, datos de crecimiento urbano 1960 - 2018
Elaboracion Instituto de Ingenieria

La dinamica particular del AID, se da en el contexto de localidades dispersas con crecimiento
poblacional moderado, que fueron incorporando terrenos para el desarrollo de conjuntos
habitacionales masivos que impulsaron el crecimiento de la actividad comercial y presionaron
sobre la infraestructura de servicios y de comunicaciones que, no en todos los casos se

amplio.

En el siguiente esquema se aprecia claramente el incremento del fendmeno de urbanizacion
en el AID, que tuvo su mayor repunte a partir de los afios 90, y mantuvo una magnitud

importante en la primera década de los afios 2000.
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Figura IV.12. AID. Crecimiento histdrico de las localidades de 1980 — 2018

En los gréficos siguientes se presenta la tendencia de crecimiento de los municipios del AID a
través de las décadas, asi como el crecimiento de su ocupacion territorial proyectada
tendencialmente al 2020 sin proyecto.
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Figura IV.13. Crecimiento de la poblacién del AID, por municipio, 1990 a 2015
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Figura IV.14. Crecimiento de la superficie urbana y proyeccion a 2020, del AID.

La tabla IV.2 expone los datos de crecimiento de la superficie ocupada por las localidades
urbanas de los municipios del AID a través de casi 40 afios. Al igual que en la figura V.10, se
percibe el salto que da entre 1990 y 2000. En la década siguiente, el ritmo de incremento se
suaviza, pero sigue siendo creciente y el descenso del crecimiento se presenta en la década
vigente. Entre 1990 y 2010 la superficie urbana del AID creci6é 124%, es decir que la cifra de
1990 se multiplico por 2.24.

Tabla IV.2. Crecimiento de la superficie ocupada por las localidades urbanas de los municipios del AID.

Variacion del

AR Superficie Superficie (km?) L Incremento  (N°
nos 2 o crecimiento
urbana (km<) de crecimiento (%) de veces)
1980 45.14
1990 54.03 8.89 19.69 1.19
2000 95.93 41.90 77.54 1.77
2010 121.12 25.19 26.25 1.26
2018 128.69 7.57 6.25 1.06

Elaboracién propia con base en datos del INEGI (varios afios).

VI. 3 Caracterizacion y Analisis del Sistema Ambiental Regional.

IV.3.1. Medio Abiédtico.

IV.3.1.1. Climatologia.

El sistema climatico esté integrado por cinco elementos fundamentales que son la atmésfera,
hidrosfera, litosfera criosfera y biosfera, estos elementos proporcionan las variables de
temperatura, evaporacion y precipitacién, que se encuentran dispersas por todo el pais, y que
ademas se puede obtener informacién necesaria para realizar un buen analisis para cualquier
tipo de estudio. en la Tabla 3 se muestran las estaciones climatoldgicas que se encuentran
dentro y fuera del sistema Ambiental Regional.

También hay que decir que existen diversos equipos que permiten medir las variables
climatolégicas (pluviometro, pluviografo, psicrometros evaporimetro, termometros, termo
diagrama), que permite obtener los parametros climatolégicos necesario para realizar los
estudios hidrologicos y la vegetacion.

Tabla IV.3. Estaciones climatologicas ubicadas dentro y fuera del SAR y area de estudio.
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No. Clave Nombre de la estacion X SeaitEiEtas Y
1 13008 | El Manantial 506659.102 2195071.82
2 13024 | Potrerito 537571.615 2168397.47
3 13068 | El Salto 470321.855 2204402
4 13075 | Jasso 465247.799 2210409.15
5 13084 | Presa Requena 467366.074 2207516.82
6 13089 | Tepeji del Rio 464756.588 2200207.16
7 13091 | Tizayuca (DGE) 504775.281 2191994.92
8 13129 | San Agustin Zapotlan 529511.92 2197430.14
9 13131 | Santiago Tlajomulco 508630.767 2209790.33
10 13133 | San Pedro 525752.467 2205325.36
11 15008 | Atenco 509147.563 2161012.9
12 15013 | Calacoaya 474884.615 2159954.77
13 15017 | Coatepec de los olivos 516160.386 2143401.75
14 15019 | Colonia Vicente guerrero 462802.509 2166770.03
15 15020 | Chalco 510950.01 2129411.46
16 15021 | Chapingo (OBS) 512246.773 2154309.1
17 15022 | Chiconautla 498196.922 2173492.55
18 15028 | El Tajo Viejo 486770.276 2201372
19 15032 | Huehuetoca 477750.175 2194741.53
20 15041 | Gran Canal km 27+250 497965.101 2162980.33
21 15044 | La Grande 509030.376 2164575.92
22 15045 | La Marquesa 461274.404 2133908.59
23 15047 | Las Arboledas 477364.482 2163116.21
24 15050 | Los Reyes 500871.69 2140418.02
25 15055 | Maquixco 517576.573 2187609.88
26 15058 | Molinito 474987.637 2151035.85
27 15059 | Molino Blanco 476827.87 2153678.03
28 15061 | Nezahualcoyotl 495212.651 2146836.48
29 15073 | Presa Guadalupe 470410.726 2169821.04
30 15074 | Presa la concepcion 468380.15 2177758.64
31 15075 | Presa las ruinas 470812.042 2165150.68
32 15077 | Presa Totolica 470232.7 2150954.54
33 15081 | Represa el Aleman 477027.993 2178785.57
34 15083 | San Andrés 509379.043 2159685.16
35 15090 | San Jerénimo Xonocahua 505301.305 2183906.01
36 15094 | San Luis Ameca 513582.762 2121888.98
37 15095 | San Luis Ayucan 461404.858 2155674.12
38 15098 | San Martin obispo 479784.341 2169630.94
39 15099 | San Mateo Acuitlapilco 495401.005 2185289.03
40 15100 | San Mateo Tecoloapan 475089.563 2164004.47
41 15101 | San Miguel Tlaixpan 519672.345 2158310.29
42 15106 | San Rafael 525407.214 2123837.95
43 15114 | Santiago Tlazala 456584.066 2162634.36
44 15115 | Santo Tomas Puente 482516.664 2186558.54
45 15124 | Tepexpan 508210.503 2168481.65
46 15125 | Texcoco (DGE) 512391.995 2156776.78
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47 15127 | Totdlica San Bartolo 474223.31 2152364.78
48 15129 | Tultepec 486720.279 2176540.44
49 15135 | Xochihuacan 534045.399 2169895.36
50 15137 | Amealco 488374.873 2158159.44
51 15145 | Plan lago de Texcoco 507168.998 2150687.99
52 15150 | San mateo Huexotla 512824.461 2153601.31
53 15152 | Presa los Cuartos 471197.724 2150554.62
54 15153 | Presa San Juan 469908.421 2164167.33
55 15154 | Vaso Regulador de Carretas 481869.513 2157854.99
56 15167 | Eltejocote 510202.898 2149881.68
57 15170 | Chapingo (DGE) 511921.349 2154463.79
58 15210 | San juan Totolapan 528672.638 2159462.14
59 15263 | Acolman 509142.136 2171646.85
60 15274 | Nopala 498754.71 2204598.32
61 15280 | Tlalmanalco 520677.339 2123400.46
62 15318 | Santa Ana Jilotzingo 458362.374 2160505.53
63 15383 | Lago Nabor carrillo 500871.08 2153076.7
64 15398 | Los Reyes 511179.01 2132985.64
65 9004 Calvario 61 484315.852 2123306.98
66 9010 Colonia América 478823.921 2146483.08
67 9014 Colonia Santa Ursula Coapa 484440.936 2134394.13
68 9020 Desviacion Alta al pedregal 480857.712 2133689.37
69 9029 Gran Canal km 06+250 490407.882 2153577.17
70 9032 Milpa Alta 497697.664 2121917.28
71 9036 Playa Caleta 454 colonia Marte 489731.107 2144570.37
72 9041 San Francisco Tlanepantla 486480.838 2122597.09
73 9043 San Juan de Aragon 491687.65 2152315.09
74 9045 Santa Ana Tlacotenco 499705.617 2120622.54
75 9048 Tacubaya Central (OBS) 479410.736 2145497.59
76 9051 Tlahuac 499621.699 2129906.11
77 9068 Puente la Llave 494457.208 2148319.44
78 9071 Colonia Educacion 486113.943 2137778.72
79 9072 Geografia UNAM (OBS) 480368.372 2137817.22

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional (Normales Climatologicas 1950-2010).
Analisis: Instituto de Ingenieria de La UNAM. 2019.

Para este caso particular se utilizaron las normales climatolégicas con un registro de 1951-
2010 y las cuales fueron seleccionadas de acuerdo a sus afios de registro (Figura 1V.15) y
considerandose aquellas que tiene como minimo una muestra de 20 afios, y ademas se
puede observar que el comportamiento de cada variable con respecto al tiempo es
comprender la transferencia de energia y masa, esto es debido a que superficie y la atmdésfera
forman un sistema climatico variable en el mundo.

Una vez definida las variables climatoldgicas y consultando las modificaciones al sistema de
clasificacion climatica de Képpen y modificada por Enriqueta Garcia, 1988. Se tiene que para
el sitio de estudio se contemplaron las estaciones que se muestran en la Tabla IV.3. y en la
Figura 1V.15. y donde se puede observar que los climas que se encuentran dentro y fuera del
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Sistema Ambiental Regional se muestran en la Figura IV.16. y los cuales se describiran a
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Figura IV.15. Ubicacién de las estaciones climatoldgicas dentro del Sistema Ambiental Regional.

El tipo de clima que predomina en el area de estudio se considera como el clima Semi seco
templado (BSikw) con verano calido, con temperatura media anual que oscila entre 12° y
18°C, con temperatura del mes mas frio que oscila entre -3° y 18°C, con una temperatura del
mes mas calido mayor a 18°C, con un régimen de lluvias de verano y un porcentaje de lluvias

invernal entre 5 a 10.2.
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BSikw(w).- Este tipo de clima se considera Semi seco, templado con verano célido, con
temperatura media anual que oscila entre 12° y 18°C, con temperatura del mes mas frio que
esta entre -3° y 18°C y con una temperatura del mes mas calido mayor a 18°C, con un
régimen de lluvias de verano y un porcentaje de lluvias invernal, respecto al total anual menor
de 5.

C(E)(m)(w).- Este tipo de clima se considera semifrio hUumedo con lluvias intensas de verano
que compensan la sequia de invierno, con una precipitacién del mes mas seco inferior a 40
mm' y un porcentaje de lluvia invernal mayor de 5.

C(E)(w1)(w).- Este tipo de clima se considera semifrio con una humedad media, con régimen
de lluvia en verano y un porcentaje de lluvia invernal con respeto al total anual que va de entre
5y 10.5 mm precipitacion.

C(E)(w2).- Este tipo de clima se considera semifrio con humedad alta y con un régimen de
lluvia en verano.

C(E)(w2)(w).- Este tipo de clima se considera semifrio con humedad alta, con un régimen de
lluvia en verano y un porcentaje de lluvia invernal con respeto al total anual que va de entre 5
y 10.5 mm precipitacion.

C(wo)(w).- Este tipo de clima se considera templado humedo con una humedad baja, con un
régimen de lluvia en verano y un porcentaje de lluvia invernal con respeto al total anual que va
de entre 5y 10.5 mm precipitacion.

C(w1)(w).- Este tipo de clima se considera templado humedo con una humedad media, con
régimen de lluvia en verano y un porcentaje de lluvia invernal con respeto al total anual que va
de entre 5y 10.5 mm precipitacion.

C(w2)(w).- Este tipo de clima se considera templado humedo con una temperatura media
anual que oscila entre 12° y 18°C se dice que tienen una humedad alta con un régimen de
lluvia en verano y con un porcentaje de lluvia invernal con respeto al total anual que va de
entre 5y 10.5 mm precipitacion.

E(T)H.- Este tipo de clima se considera frio de altura con una temperatura anual que oscila
entre -2°C y 5° C, también con una temperatura media del mes mas frio que encuentra abajo
de 0°C y por ultimo, también se dice que la temperatura media del mes calido oscila entre 0°C
a 6.5°C.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). 2017.
Andlisis. Instituto de Ingenieria, UNAM. 2019.

Figura IV.16. Tipos de climas que se encuentran dentro del Sistema Ambiental Regional.

IV.3.1.1.1. Temperatura media anual.

En la Figura 1V.17. se puede observar que la temperatura media anual mas célida oscila entre
15.01 a 17.70 °C registrada en el Sistema Ambiental regional y en el area de estudio, sin
embargo, la estacion la Concepcion (15074) reporta una temperatura media de 25.16 °C y
algunas estaciones la temperatura media anual oscila entre 10.12 a 14.70 °C, esto es debido
gue algunos partes del SAR engloba partes que se encuentran en funcion de la orografia y las
temperaturas medias anuales no tienen el mismo comportamiento en el SAR tal como se
muestra en la Figura.
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Figura IV.17. Temperatura media anual dentro del SAR.

IV.3.1.1.2. Temperatura maxima anual en (°C).

La temperatura maxima anual en la mayor parte del Sistema Ambiental Regional oscila entre
30.40 a 34.70 °C y por otro lado, principalmente en la parte suroeste la temperatura maxima
anual oscila entre los 23.9 a 29.0 °C, es por la influencia de la orografia y aunado a la
humedad que produce los cuerpos de agua que se encuentran dentro del SAR y tal como se
observa en la Figura IV.18.
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Figura IV.18. Temperatura maxima anual en el SAR y area de estudio.

IV.3.1.1.3. Temperatura minima anual en (°C).

La temperatura minima anual registrada en el Sistema Ambiental Regional oscila entre —5.2°C
a 4.4 °Cy en el area de estudio la temperatura minima registrada es de -2.5 a .1.9 °C ver la
Figura IV.19.
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Figura 1V.19. Temperatura minima anual en el SAR y area de estudio.

IV.3.1.1.4. Precipitacion anual acumulada.

En el Sistema Ambiental Regional se registra que la precipitacion anual acumulada oscila
entre 335.6 a 967.5 mm de precipitacién por afio, y en el area de estudio la precipitacién
media anual oscila entre 553.1 a 613.1 mm de precipitacion por afio, y que ademas en las
partes mas altas se registra una precipitacion media anual oscila entre 1060.2 a 131.1 mm de
precipitacion por afio esto es por la orografia que se encuentra en los limites del SAR y como

se muestra en la Figura 1V.20.
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Figura IV.20 Precipitacion anual acumulada en el SAR y area de estudio.

IV.3.1.1.5. Precipitacién maxima mensual.

Con respecto a la precipitacion maxima mensual que se ha registrado en el SAR fluctia entre
97.64.54 a 184.36 mm de precipitacién por mes, y las precipitaciones registradas en el area
de estudio son de 115.68 a 145.23 mm de precipitacion por mes tal como se muestran en la

Figura IV.21. También cabe que las precipitaciones maximas mensuales se registran por lo
regular de junio a septiembre.
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Figura IV.21. Precipitacion maxima mensual en el SAR y area de estudio.

IV.3.1.1.6. Precipitacién media anual.

La Precipitacion media anual que se ha registrado en el SAR oscila entre 27.97 a 80.63 mm, y
en el &rea de estudio la precipitacion observada oscila en un rango de 46.09 a 52.68 mm por
afio tal como se muestra en la Figura 1V.22. Por lo tanto, la precipitacion se puede observar
gue inicia a mediados de mayo y culmina en octubre.
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Figura IV.22. Precipitacion media anual.

IV.3.1.1.7. Evaporacién media anual.

Con respecto a las evaporaciones que se ha registrado en el Sistema Ambiental Regional
oscilan entre 90.02 a 171.656 mm de evaporacion por afio, tal como se muestra en la Figura
IV.23 y en el area de estudio se observa que la evaporacion oscila en un rango de 119.03 a
128.04 mm de evaporacion por afios. Esto implica que en el SAR y en el area de estudio la
evaporacion es mucho mayor que las precipitaciones. Hay que mencionar que algunas de las
estaciones tienen evaporacion cero, esto implica que la estacion no cuenta con el equipo de
evaporimetro por lo cual no mide este parametro mencionado.
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Figura IV.23. Evaporacion media anual determinada en el SAR y &area de estudio.

IV.3.1.1.8. Tormentas eléctricas.

Las tormentas eléctricas que se presentan el Sistema Ambiental Regional se puede observar
qgue oscilan en un rango de 0.01 a 3.76, sin embargo, las tormentas eléctricas se presentan
con mas presencia en la parte noroeste y sureste con una maxima de 3.76 que se registran
principalmente en las partes mas altas (cerros) y con respecto al predio de Santa Lucia, las
tormentas eléctricas oscilan en un rango de 0.09 a 0.54 por lo que se considera que es una
zona con una frecuencia de tormentas eléctricas moderada tal como se muestra en la Figura
IV.24. Ademas, algunas estaciones no registran este parametro y por consiguiente la estacion
se tiene un valor cero.
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Figura IV.24. Tormentas eléctricas media anual en el SAR y area de estudio.

IV.3.1.1.9. Granizadas

Con respecto a las granizadas se puede observar que en el area de estudio y en el Sistema
Ambiental regional la presencia de granizo oscila entre 0.0 a 0.28, esto implica que la
presencia de granizo en el Aeropuerto Internacional Santa Lucia no es muy frecuente ya que
los rangos son muy bajos y esporadicos tal como se puede ver el Figura 1V.25.
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Figura IV.25. Presencia de Granizo en el SAR y &rea de estudio.

En la Tabla IV.4. y Figura IV.26. se puede observar que la precipitacion inicia en los meses de
mayo a octubre con una lluvia que oscila entre 55.3 a 55.8, siendo los meses mas lluviosos
julio y agosto con una lamina de 140.3 a 133.3 mm, con respecto a los meses mas calidos en
el SAR se registraron de abril a septiembre con una temperatura de 16.3 a 17.9 °C y por
ultimo, la evaporacion registrada en el Sistema Ambiental Regional oscila entre 85.4 a 150.5
mm de evaporacién, esto implica que la mayor parte de la evaporacion se present6é en los
meses de octubre a junio que se podria considerar practicamente en la época de estiaje y
Unicamente en los de meses de julio, agosto y septiembre la evaporacion fue menor que la
precipitacion.
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Tabla IV.4. Comparacion de las Variables Climatol6gicas Mensuales.

No. Mes Temperatura media Precipitacion media Evaporacion media
anual en (°C) anual en (mm) anual en (mm)
1 Enero 12.3 10.4 95.1
2 Febrero 15.3 8.5 109.5
3 Marzo 15.7 12.6 149.6
4 Abril 17.4 28.3 150.5
5 Mayo 17.9 55.3 147.0
6 Junio 17.6 120.8 121.9
7 Julio 16.6 140.3 108.6
8 Agosto 16.6 1334 106.6
9 Septiembre 16.3 116.7 94.8
10 Octubre 15.3 55.8 96.8
11 Noviembre 13.7 11.3 88.5
12 Diciembre 12.6 6.0 85.4

Fuente: Servicio Meteorol6gico Nacional (Normales Climatolégicas 1950-2010).
Andlisis: Instituto de Ingenieria de La UNAM. 2019.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). 2017.
Andlisis. Instituto de Ingenieria, UNAM. 2019.
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Figura IV.26. Comparacién entre la precipitacion y la evaporacion mensual
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). 2017.
Andlisis. Instituto de Ingenieria, UNAM. 2019.

Figura IV.27. Temperatura Mensual en el SAR y area de estudio.

Con respecto a la temperatura media anual se registré que en los meses y a principios de abril
y a medados de junio empieza a disminuir la temperatura media mas calida, tal como se
muestra en la Figura 27.

IV.3.1.1.10. Direccién del Viento.

Con respecto a la informacion obtenida de los vientos de las estaciones meteorolégicas
Automatizadas (EMA) y de la estacion meteoroldgica monitoreada por la Fuerza Aérea Mexica
ubicada en la Base Militar No 1, en Santa Lucia, México, se realiz6 el andlisis de las
direcciones del viento, obteniendo los siguientes resultados y las frecuencias de los vientos,
tal como se muestra en la en la Figura 28 y en la Tabla 5.
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Figura IV.28. Ubicaciéon de las EMAS y Estacién Meteoroldgica de la Fuerza Aérea Mexicana.
Tabla IV.5. Estacién Meteorolégica de la Fuerza Aérea Mexicanay EMAS.
Estacion X Y
Santa Lucia FAM 499709.00 2184185.60
Presa Madin EMA 471876.66 2158879.71
ENCB Il EMA 484755.64 2156005.62
Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional (Normales Climatolégicas 1950-2010).
Andlisis: Instituto de Ingenieria de La UNAM. 2019.
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Con la informacion recopilada del Servicio Meteorolégico Nacional se obtuvieron datos de los
ultimos tres meses en un intervalo de diez minutos, de las estaciones de Presa Madin y ENCB
Il y donde se puede observar que existe una frecuencia de 3, 176 direcciones de viento de
312 grados que corresponde a la direccion NW, esta informacion Gnicamente aplica para los
meses de enero a marzo, tal como se muestra en la Tabla IV.6.

Tabla IV.6. Direccién del Viento.

Direccion del viento en grados Frecuencia
24 556
48 700
72 1339
96 1497
120 709
144 540
168 567
192 574
216 593
240 609
264 1088
288 1926
312 3176
336 1008
360 518

Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional (Normales Climatol4gicas 1950-2010).

Andlisis: Instituto de Ingenieria de La UNAM. 2019.

Tabla IV.7. Direccién del Viento de la estacién de la Base Militar No. 1 en Santa Lucia.

2010 2011 2012 2013 2018
Grados | Frec. | Grados | Frec. | Grados | Frec. | Grados | Frec. | Grados | Frec.

180 3 68 7 36 4 60 1 40 84
208 1 136 3 72 2 120 1 80 26
236 0 204 1 108 0 180 6 120 16
264 0 272 0 144 0 240 2 160 15
292 5 340 1 180 6 300 2 200 51
320 3 240 11

280 35
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320 13

360 42

Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional (Normales Climatolégicas 1950-2010).
Andlisis: Instituto de Ingenieria de La UNAM. 2019.

En la Tabla V.l.7. se puede observar que la direccion del viento mas frecuente fue de 292
grados, que corresponde a la direccion noroeste-oeste (NWW), para el afio 2011, y por otro
lado, la direccion del viento con mas frecuencia es la direccidn sureste-este (SEE) en un
intervalo de 68 grados, con respecto al 2012, con la mayor frecuencia registrada fue de 180
grados que corresponde a una direccion oeste (W), para el 2013 la direccion del viento
predominante es del Oeste (W) con una frecuencia de 180 grados y finalmente para el 2018 la
direccién del viento predominante fue de 200 grados que corresponde a la direccion del
suroeste (SW), esto implica que el rango mas frecuente que se presenta anualmente en el
Sistema Ambiental Regional varia entre 180 a 300 grados.

IV.3.1.2. Calidad del aire

El Sistema Ambiental Regional del Proyecto del Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
(AISL), se encuentra dentro de la zona delimitada por la Comision Ambiental de la
Megalbpolis (CAMe), organismo de coordinacién politica constituido el 23 de agosto del 2013
y publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 03 de octubre de 2013, mediante un
Convenio de Coordinacion entre el Gobierno Federal, por conducto de la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT), y los Gobiernos de la Ciudad de México,
Estado de México, Hidalgo, Morelos, Puebla y Tlaxcala, con el objeto de llevar a cabo la
planeacion y ejecucion de acciones en materia de proteccion al ambiente, de preservacion y
restauracion del equilibrio ecolégico, en la region que se extiende a las 16 alcaldias de la
Ciudad de México y 224 municipios en total entre el Estado de México, Hidalgo, Morelos,
Puebla y Tlaxcala.

Cabe mencionar que, para el caso de Puebla, Hidalgo y el Estado de México, algunos de sus
municipios no estan integrados a la CAMe, y se esta desarrollando el proceso de incluir a la
region de la Megalépolis al estado de Querétaro.

La mision de la CAMe es disefar, coordinar, concertar y catalizar programas y acciones, que
contribuyan a la proteccién, restauracion y preservacion del equilibrio ecologico de la region
de la Megalépolis del centro de México. Para cumplir con lo anterior, la CAMe trabaja en
cuatro temas prioritarios:

e El mejoramiento de la calidad de aire.
e EIl combate al cambio climatico

e La gestion integral de recursos hidricos.

e La conservacion y restauracion de la biodiversidad.
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Desde su creacion, el tema de mayor relevancia para la CAMe ha sido mejorar la calidad de
aire en la region, considerada la zona urbana mas grande del pais. En las ultimas tres
décadas, la region ha tenido un gran crecimiento que obedece a factores econémicos y a la
fuerte tendencia hacia el centralismo, concentrando algunas de las areas econémicas mas
importantes en la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM).

Como consecuencia del crecimiento urbano regional centralizado, la Cuenca Atmosférica de
la ZMVM contiene una gran cantidad de fuentes de emision (de tipo fijo y movil), que han
generado un amplio espectro de contaminantes a la atmosfera, tales como el monodxido de
carbono (CO), 6xidos de nitrogeno (NOXx), didxido de azufre (SOz2), compuestos organicos
volatiles (COV), material particulado de 10 um (PM10), entre otros. Este aspecto, aunado a la
conformacidn fisiografica (presencia de accidentes geograficos con altura maxima de 3,000 m
sobre el nivel del suelo), y las caracteristicas climéticas del Valle de México (formacion de
vientos locales, diferentes del flujo libre que tiene direccion noroeste y noreste, ambos hacia el
sur), han propiciado que sus dispersiones se den en un area superior a la misma Cuenca de
México.

La dinamica de crecimiento urbano ha propiciado el movimiento de habitantes en ambos
sentidos entre las principales ciudades de la region, lo cual ocasiona la saturacién de las vias
de comunicacién, propiciando un desplazamiento poco eficiente ocasionado por una
inadecuada planeacion urbana y de ordenamiento territorial. Estos factores incrementan la
emision de contaminantes generada por el sector transporte.

Un factor mas que agrava la calidad del aire es la pérdida de las zonas agr